NUMMER 10 ¢ 1963 #ris 1.50 inki. oms
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Konsumentsektor. BMC 1100, Ford Cortina, Renault 8 ach Simca 1000 |1 stor test
Trafiknytt: nonstop-korsnfng < Statistikalarm: bara 40 % kordugliga forare!
Hostens bilnyheter i stort svep mGult och blatt trafiksékraste karossfargerna
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2 dubbfléansar ger sakert faste i dack- .
gummit. Dubbarna sitter alltid vinkel- yfj,'
ratt i dacket och ger basta vag-grepp. I

8 dubb-rader runt décket ger sakert
faste i vagen. 8 spar iisen forbattrar
acceleration och bromsning.

téaa- .

Dubba med

SECOMET
karndubbar

MANGA SMA SPETSAR GRIPER SAKERT I ISEN

Er sakerhet i bilkérningen
vilar pa dackens fyra sma
kontaktytor mot végbanan.
Tillsammans ger de en yta
mindre &n ett normalt brev-
papper. Inom kontaktytan
behéver Ni alltid s& gott fas-
te som mdojligt. Manga sma
”vassa” SECOMET ger battre
vag-grepp pa vintervag.

Liten dubbspets ger stort
yttryck — battre vag-grepp
SECOMET har en 2,7 mm tjock
solid hardmetallkarna, stadigt for-
ankrad genom hardlédning i en
kropp av skyddande kadmierat
stdl. Dubbspetsen ar sa ”vass” att
den tranger ned i den hérda isen
aven vid stark kyla. Vid —5° be-
hovs endast ett tryck av 7—8 kg
for att driva ned spetsen. And-
flansens yta ar 9 génger storre &n
dubbspetsens. Den samlar darfor
upp ett stort tryck frdn dacket och
pressar dubbspetsen mycket hart
mot végbanan — det specifika
yttrycket blir hégt.

Manga spetsar griper sidkert
Inom dackets kontaktyta mot vag-
banan varierar trycket avsevart.
Under kérning och bromsning
&ndras belastningen stédndigt. Ock-
sd i dackbanans latt belastade par-
tier fungerar SECOMET-dubbar-
na effektivt.

Ménga dubb-rader

SECOMET dubbarna har sma di-
mensioner och kan darfér mon-
teras sicksackforskjutna i 6—8 el-

ler flera dubb-rader runt dacket.
Varje enskild dubb ger d& maxi-
mal verkan under acceleration
och bromsning. Tillsammans gor
dubbarna lika ménga spar i isen
som antalet dubb-rader i dacket.
Ju fler och djupare spar desto
kortare bromsstracka.

Fran underkylt regn till
hardkord sno

Vare sig temperaturen ligger vid
nollpunkten eller vid —30° &r Ni
alltid valrustad med SECOMET.
Ni far battre vag-grepp pa under-
kylt regn, tunn sndsérja, hard-
packad snd och is i alla former. |
16s eller latt tillkdrd snd gor dac-
kets sndmonster god nytta.

Saker infastning i dacket

De tva flansarna héller SECOMET
i ratt vinkel, vinkelratt mot dack-
banan, ett villkor for god effekt.
Gummit tranger latt in mellan
flansarna redan vid monteringen
och laser fast dubbarna bergsa-
kert. Tiotusentals bilister har re-
dan provat SECOMET och vet att
man kan lita pd dem. Hardmetall-
karnan slits i takt med dacket, den
tal barmarkskérning och ger nor-
malbilisten 1500—2000 mils kor-
stracka pda vintervag. Det betyder
flera vintrars sakrare kérning.

SECOMET skonar fram-
vagnen, har lag bullerniva
Ménga sma, val fordelade dubbar
ger jamnt dackslitage, ingen berg-
och-dalbane-forslitning. Det sko-
nar framvagnen och goér styrning-

en behaglig. SECOMET vager
bara 2—2,5 gram/st och ger upp-
hov till obetydliga centrifugalkraf-
ter. Hjulbalanseringen bibehalies
val och bullernivan blir lag. Ett
latt frasande ljud talar om att
dacken ar i ordning.

Dubba dacken runt om

Rédkna med 11— 12 dubbar per
dack och 100 kg vagnsvikt. Det
ger 90— 100 dubbar per dack for
Volkswagen och 120—130 for
Volvo. Men stdrre antal ger batt-
re verkan. Tank bara pa att grep-
pet pd barmark forsamras nagot
vid alltfor manga dubbar per
déck. Dubba alltid runtom. Battre
an tva val dubbade dack ar fyra
sparsamt dubbade. Ni kan senare
battringsdubba pa monterat déck,
tack vare SECOMATIC dubbauto-
mat (pat. s.)

Dackspecialisterna monterar
Over 500 kvalificerade gummi-
verkstdder med fackkunskap och
goda resurser i personal och ut-
rustning dubbar med SECOMET.
Tala med dackspecialisten, han
garanterar att arbetet blir riktigt
utfort.

SECOMET ger Er manga
viktiga fordelar

Lattare start « mindre hjulspinn
¢ béttre styrning och acceleration
« battre sidstabilitet, mindre risk
for sladd « 40—60 % forkortade
bromsstrackor pa is ¢ battre man-
overférmaga i svara situationer o
mindre anstrangande koérning.

HAll pa sakerhetsmarginalen.
Oka inte farten trots att Ni
kanner Er sakrare da Ni kor
med dubbade dack

Kraftig spdnning mellan dubb och
gummi ar forutsattningen for ett

gott grepp.

FRGERSTH

SECOMET
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BYGGER PA

jlj nya, individuella sprut-anvisningar (enligt ML-
» metoden) for vara vanligaste personbilar

exakta rekommendationer for sprut-utrust-
ningen (arbetstryck, munstycken och andra
viktiga detaljer)

special-produkten for rostskydd enligt ML-
e metoden

DINTTROL

— behandling enl. ML-metoden

det svenska rostskyddet for det svenska klimatet
TILLVERKARE: AB TIKAMIN, HASSLEHOLM

GLYKOL

ar det hog tid att vinterrusta kylsystemet
i bilen. IC-personalen vid de betjanade
service-stationerna hjalper Er garna att
tappa ur och spola ren kylaren och fylla
pa den ratta blandningen. Och kom ihdg
— glykolpriset ar lagre hos IC!

Ni kan aven fa OK Polar Anti-Freeze i
5 kg plastdunk eller Ikg burk



1 standardutféorande har
alla Volvo-modeller fort-
farande helsynkroniserad
vaxelldda med robust och
exakt golvspak.

| internationella biltester far Volvo genomgaende
hogsta betyg for sin helsynkroniserade vaxellada med
golvspak, som ger snabb, smidig och exakt vaxling.
For Er som vill ha &nnu bekvéamare och lika tillfor-
litlig vaxling introducerar Volvo nu &ven en Amazon-
modell med automatvaxellada, speciellt lampad for
storstadernas hoga trafikintensitet. Den saknar bade
véxelspak och kopplingspedal. Véaxlingarna skots helt
automatiskt av en hydraulisk momentomvandlare och
en dubbel planetvéxel med tre utvéxlingar.



Urstarka SANDVIK-brodden
-av COROMANT hardmetall-
kring karna

Med SANDVIK-brodden ger Ni bilen ett nytt

oovertraffat vaggrepp pa isgata. Ni kanner 6kad sakerhet

i kurvor och kan snabbt gora en effektiv inbromsning. Hardmetallens slitstyrka
har utnyttjats fér en brodd, som biter sig in i isen och ger gott vaggrepp under
hela den tid dacken kan anvandas som snédack. Montera SANDVIK-brodden
for harda tag pa kravande vintervagar.

HARDMETALL KRING STORRE DIAMETER BUSSAR,
KARNA AV STAI___ rorbrodd - OKAD VERKAN.... PERSONBILAR Iéﬁ_iTR_
SANDVIK-brodden motstar SANDVIK-brodden erbjuder

genom sitt holje av CORO- genom sin form och kraftiga

MANT héardmetall det sido- dimensionering mycket stor

slitage som uppstar mellan bromsverkan. Antalet broddar

gummit och broddens sida per déck avpassas hartill.

av intrangande damm och stiftbrodd"

sand.

SANDVIK-brodden

SANDVIKENS JERNVERKS AKTIEBOLAG < SANDVIKEN

SANDVIK-brodden distribueras genom AB AGEBE < Stockholm e Goteborg ¢ Malm6 samt genom Skellefted Gummifabriks AB e Ersmark



| Det &ar val néstan ingen bilférare
som inte retat sig pa de vardslésa om-
kérningar som tyvarr alltfor ofta
sker p& véara vagar, och mangen som
blivit dsyna vittne till hur en bilist
satter andras liv och lem i fara ge-
nom sddan framfart har sakert ansett
sig béra anmaéla saken. Oftast stan-
nar det val vid blotta tanken, kan-
ske mest beroende pad att man tycker
det &r obehagligt att »blanda sig i».
Darfor undgéar ocksd kanske de flesta
av dessa vagarnas marodorer sin vél-
fortjanta napst, vilket maste anses
olyckligt ur trafiksékerhetens in-
tresse.

Den bilist som det forsta fallet i
denna krénika handlar om kan med
visst fog anse sig ha haft »otur» da
han i samband med en trafikfarlig
omkorning pa riksvag — eller euro-
pavag som det numera heter — fick
mote med en bil, vars besattning inte
kunde tankas forfalla till att 1ata en
sddan avsikt som férut namnts stan-
na vid blotta tanken. Lé&saren har
alldeles ratt; det var en polisbil som
rdkade komma i férarens vag.

Fofaren hade varit pd vdg mot
Stockholm sdderifran och hade un-
der farden »kappkoért» med en an-
nan fér honom okénd bilist. H&run-
der hade de béada bilisterna vaxlat
om med att kéra om varandra; kan-
ske farden blev mindre monoton pa
det sattet. D4 den nu aktuella fora-
ren var »i tur» att kéra om den
andre bilisten motte han dock sitt
ode i form av polisbilen, vars forare
for att undvika frontalkrock var
tvungen att svanga tvart at vanster
ut pd vagbanken vid sidan av den
egentliga vagbanan. Foraren hade
sjalv  tyckt, att situationen var
»otdck» och hade stannat ett stycke
framat vagen for att se hur det hela
avlopt.

D4 poliserna kommit fram till
mannen markte de, att denne inte
verkat riktigt nykter, och en sk. al-
koholtest visade, att mannen kunde
ha straffbar alkoholhalt i blodet.

Det hela hade nu lett till att man-
nen Aatalats for vardsloshet i trafik
och rattonykterhet, den lindrigare
graden av trafikonykterhet, da al-
koholhalten &verstigit 0,5 men ej 1,5
promille.

Den atalade erkande infér harads-
ratten rattonykterheten och gick med
pa de faktiska omstidndigheterna be-

Forts. sid. 9.

Starkare Sakrare Snyggare

Helt i enlighet med Volkswagens linje att for-
battra i stallet for att fordndra presenteras nu
1964 ars modell av Volkswagen 1500 — utveck-
lad, forbattrad, forskdnad och med beteckningen
Special.

Starkare. Den nya motorn pd 66 hk SAE och
tvd forgasare ger 20 % hogre effekt — vagnen
far darmed avsevart forbattrad accelerations-
formaga och marschfart.

Sakrare. Bromsytan har dkats till 960 cm2, d. v. s.
1 cm2 fér varje kilo vagnsvikt. Den starkare
motorn betyder dessutom snabba, sdkra om-
kérningar.

Snyggare. VW 1500 har alltid varit ndgot extra i
utformning och finish. Nya VW 1500 Special ar

ab scania-vabis

&nnu stilfullare med nya kromlister runt om,
forkromade hjulsidor, stérre blinkers och mycket
annat nytt.

Samma pris. Trots alla de stora nyheterna kom-
mer limousine-versionen av VW 1500 Special
inte att kosta mer — priset &r ofdréndrat!
Alla nyheter och forbattringar finns ocksa péa
Volkswagen Variant Special — personbilen for
Er som behdver extra stora utrymmen.

Dessutom introduceras nu ytterligare en modell
av VW 1500 och VW 1500 Variant med motor
p& 53 hk SAE till drygt 600 kronor lagre pris.
Se alla nyheterna p& Volkswagen hos narmaste
VW-siljare. Det finns mycket mer att titta pa.
Och det finns mer att goéra &n att titta — att ta
en rejal provtur! Ni kommer att bli begeistrad!

Det kostar s& mycket mindre med VOLKSWAGEN @

7
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Bakom ratten
skall N1 lara kanna den'!

Detta ar Opel Kadett —strikt, stilren, rymlig for fyra accelerationssnabba motorn. P& krokiga, gropiga grus-
fullvuxna. En bil som far en stolt blick av sin dgare, vagar, dar den avancerade hjulupphdngningen far
nar han lamnar den pd gatan eller parkeringsplatsen. visa vad den &ar vard. P4 smala hardtrafikerade stads-
Men Kadetts allra bésta egenskaper upptdcker man gator, dar man verkligen kan uppskatta smidigheten,
forst bakom ratten, med foten pa gaspedalen och den exakta styrningen och de sma yttermatten. Opel
handen pa& golvspaken till den 4-vixlade ladan. | Kadett —en glédje att aga, en gladje att kdrai Prova
milatande toppfart pa motorvéag, i snabba, sakra om- sjalv. Vialkommen till narmaste Opelaterforsaljare
korningar, dar man kan ta ut varje uns ur den som ocksd berdttar om 30 man. rostskyddsgaranti.

OPEL KADETT

Var Ni an bor bar Ni nara GM

till en Opel-aterforsaljare. rivig =« robust « rym lig

CCNCIML
MOIORS



Motorjustitia..
(forts. fr. sid. 7)

traffande omkdrningen. Daremot vil-
le han inte medge, att nidgon vards-
loshet forelegat, och gjorde darvid
gallande, att ehuru laget verkat faro-
fyllt det likval icke forelegat nagon
verklig fara, darfor att vagbanken
medgett utrymme for en motande
bil att vika undan at sidan.

Foraren av polisbilen samt en an-
nan bilist som kort strax efter denna
hordes som vittnen och férklarade
darvid, att den &talades bil brutit sig
ur en bilkd och kort rakt mot den
motande trafiken.

Haradsratten underkande den ata-
lades invandning och domde bilisten
for de atalade brotten till tvd mana-
ders fangelse, en dom som hovratten
nu faststallt.

En direkt kontrast till detta fall
kan sagas vara ett annat, ocksd i hov-
ratten nyligen slutdomt mal, dar en
bilist atalats for att han »luskort» en
langre stracka utmed vagen Stock-
holm—Sd&dertalje.

Vederbodrande stélldes till ansvar
enligt en bestammelse i den sarskilda
lagen om trafikbrott, dar det stad-
gas straff i form av dagsboter for
den som onddigtvis i vasentlig man
hindrar eller stor trafiken pa vag.
Atalet 16d p& att bilisten i mattlig
fart kort i hogra filen pa vagen och
darigenom hindrat ett flertal bilar
att verkstalla omkérning. En del av
strackan dar w»luskdrningen» skett
hade gatt utmed motorvagen.

Vid tillfallet, en helgdagsafton i
bérjan av sommaren, hade ratt has-
tighetsbegransning till 90 km, vilket
dock ej gallt motorvagen. Den atala-
de bestred ansvar och forklarade, att
det visserligen var riktigt, att han
kort ut i hogra filen men att han
sedan icke haft majlighet att &tergd
till den véanstra. Han uppgav harom,
att han avsett att kdéra om en fram-
forvarande bil i vansterfilen men att
denna bil sedan o©kat farten sd att
han icke kunnat fullfolja sin avsikt
utan att overskrida 90 km-grénsen,
vilken han trott gallde aven motor-
vagen. Med hansyn till den téata tra-
fiken i vansterfilen, forklarade han
vidare, var han ocksd hindrad frén
att kora tillbaka till denna, varfor
han ansett sig icke ha annan mojlig-
het &n att fortsadtta i den hogra
filen.

Vittnen — fdérare av andra bilar —
forklarade, att den tilltalade kort i
hogra filen med en hastighet av jo
—70 km och trots upprepade signaler
icke, ehuru mojlighet dartill funnits,
kort in i véansterfilen. Vittnena upp-
gav vidare, att det sd smaningom
samlades en ko av 25—30 bilar efter
den tilltalades fordon, och att manga
bilister korde om denna i den véanst-
ra filen.

Haradsratten fann att den atalades
korsatt icke varit pakallat av trafik-
fornallandena eller eljest ursaktligt
och att denne darfor i vasentlig
man genom sin kdrning astadkommit
hinder for trafiken utmed végen,
varfor dagsboter utdémdes for for-
seelsen. Hovratten har nu enhalligt
faststéllt denna dom.
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VEM Sa

Jo, det sager bl.a. motortidningen Bileko om
Renault 8 i en jamforelse mellan fem av markna-
dens intressantaste bilar i prislaget omkr. 10.000
"pa gatan”. Renault 8 vann dessa " grenar” :

ACCELERATION: Snartigast — 0—80 pa 15
sekunder — extra sékerhet.

TOPPFART: Snabbast — 132 km/tim.

BROMSAR: Delad I:a plats. Skivbromsar pa alla
fyra hjulen. Na&sta bil med samma utrustning
kostar méanga tusen mer.

BRANSLEFORBRUKNING: Sndlast — trots att
den &r snabbast. Bileko séger 0,75 I/mil. Kér Ni
lugnt kan Ni klara Er pa mindre.

VARME: Canadavdrmen! Bast ventilation. Kylsy-
stemet 4r slutet— tank aldrig pa vatten eller glykol!

KOMFORT: ”"Vi kan inte padminna oss nagon
annan bil, som ger samma sittkomfort” séager
Bileko. Exceptionellt bekvama séten, vilsam kor-
stéllning, bra fjadring.

VANDCIRKEL: Minst — en meter mindre &n de
ovrigas. Smidighet.

. séger Bileko. Och det finns mer att saga.
Barnsakra bakdorrar, tredubbelt rostskydd, fem-
lagrad vevaxel, bra service 6ver hela landet.

Bilekos testrapport — mycket intressant for alla
som gar i biltankar — kan Ni f& genom att sanda
in kupongen harintill till Svenska Renault AB. Ni
kan aven f& testrapporten hos narmaste Renault-
representant, dar Ni ocksd far tillfalle till en re-
jal provtur — basta sattet att lara kdnna Renault 8.

Till Svenska Renault AB, Fack, Bromma 1
Var god sand mig Bilekos testrapport.

RENAULT 8

DE LUXE

Generalagent: SVENSKA RENAULT AB. Ett 90-tal aterforsaljare och 175 auktoriserade serviceverkstader runtom i landet.
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BACKLUND

Bileko tar farval..

F’| IC:s styrelse och dess fortroenderdd har beslutat att denna tidning skall
upphéra att utkomma vid arsskiftet 1963—64. 1 stillet kommer VI BILAGARE
— tidigare IC Stockholms lokala organ — att upphdjas till rang och vardighet
av IC-rorelsens riksorgan. Den »nya» tidningen, som i likhet med Bilekonomi
blir en manadspublikation, skall distribueras till samtliga IC-medlemmar och
kunder utan avgift. Den blir sdledes en medlemsforman bland manga andra
vars kostnader respektive IC-féreningar i landet kommer att std for. Upplagan
blir enorm — 515.000 exemplar — och det nya tryckférfarandet gor det moj-
ligt att gora olika landsdelseditioner — d.v.s. en norrldndsk, en mellansvensk,
en véstsvensk och en sydsvensk.

| Utan att ansld alltfér sentimentala tongangar sa bor det i sanningens namn
erkannas, att det kanns en smula trist for oss p& redaktionen att se vart skote-
barn gar ur tiden. Men & andra sidan sa innebar inte den beslutade foérand-
ringen att vi kommer att skiljas frdn den lasekrets som vi lart oss att tycka
om och ha respekt for. Avsikten &r att hela Bilekos redaktionsstab skall flytta
over till VI BILAGARE. Detta hindrar inte att vi i detta forum redan nu
(november och decembernumren aterstar ju) vill uttala ett tack till Bilekos
lasekrets och annonsorer, ett tack som inrymmer en forhoppning om ett snart
aterseende i de spalter vi framledes kommer att medverka i.

®  S& nagra korta historiska data om Bilekonomi. Tidningen startades for 34
ar sedan. Dess forsta redaktér var Sten Kjellberg som nu ar chef for OK. Fran
borjan var tidningen ett renodlat férenings- och kamporgan for den da relativt
unga IC-organisationen. Och gudarna skall veta att ett sddant organ behgvdes.
Den forde en standig kamp mot de utpraglade monopolistiska tendenser som da
dominerade bensinbranschen. Men den betydde ocksd mycket for att starka
den inre fronten som d& i huvudsak bestod av yrkesbilister — akare och drosk-
agare, vilka under méanga ar tvingats att betala omotiverat hdga priser pa driv-
medlen.

B Under krigsdrens gengasepok uppstod nya problem foér den forhéllandevis
lilla inkdpsorganisation som IC trots allt var. Oljan och bensinen som var den
ekonomiska basen i verksamheten trot. Nya utvdgar méste sokas. Aven denna
gang kom Bilekonomi att spela en betydelsefull roll i sammanhaliningens och
upplysningens tjanst. Upplysningens ja ... Den kanske framst gallde gengas-
teknik pé den tiden, men ocksd ekonomi. IC red ut stormarna och blev sma-
ningom en av landets storsta leverantdrer av gengaskol.

® Med de forsta efterkrigsaren kom s& den stora debatten om bensinmono-
polet, vilken bl.a. resulterade i det kooperativa alternativ som erbjods. OK
startades. Aven den gdngen, och fortfarande i egenskap av ett renodlat for-
eningsorgan, spelade Bilekonomi en betydelsefull roll som opinionsbildare,
naturligtvis pA monopolmotstandarnas sida.

m 1949 — nar det forsta embryot till dagens expansiva bilsamhélle anades —
beslots att Bileko skulle bli en mer allmant orienterad motortidning, vilket
ocksd blev ett faktum som de flesta av lasarna redan vet.

Det finns ingen anledning for oss som nu ar verksamma inom tidningen att
gora nagot vardeomddme om dagens Bileko. Konstateras bor dock att upplagan
vid ingangen till 1964 &ar ca 125.000 exemplar, vilket kan inordnas i 6vriga
historiska fakta.

H Nar vi gdr mot en ny tidningsera inom bil- och oljekooperationen, &ar det
naturligtvis var forhoppning att de »nya redaktionsstolarna» pa VI BIL-
AGARE snabbt skall bli val insuttna och att ett trevligt samspel mellan lase-
krets och redaktion smaningom skall foéra fram till en tidningsprodukt som alla
bildgare och oljekonsumenter kommer att uppskatta.

ILEKO NOMI Nr 10 — 1963 — Arg. 34
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| redaktionen: BJORN PALM For insanda men ej bestallda
Annonser och prenumeration: ERIK LOFGREN manuskript ansvaras ej!
Red. och exp.. Fack Sthim 30. Postgiro 532 18 NORDISK ROTOGRAVYR, Stockholm

NYHET!

siktrutan
som Ni kan
ta loss
och satta tillbaka

ar efter ar

Fastsattes utan Kklister. IC-vara med garanti.

| |
Prisex. storlek 610 x 255 mm kr 11-50 inkl. oms

Varmesitsen
EKVATOR

Sjalvvarmande i 2-delat utférande

IC-vara med garanti

13:90

OVER HELA LANDET
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Fackméan konstaterar
mmm

Fiat JUVENTUS har
basta vagegenskaperna®

Vid en noggrann undersdkning av 9 populéra bilar i mellanklassen har
en stor svensk motortidning satt Fiat Juventus framst nar det géller vag-
egenskaperna. Tidningen anser ocksa, att denua bil har

Saker pa vagen
Fiat Juventus ar lagom understyrd

— aven

vid hard kurvtagning. Detta ger sdker kérning

-« Basta vaxelldada

e Basta acceleration
e Basta bromsar

e Béasta styrning

e Hogsta marschfart

i alla véglag.

72 eller 80 hk motor. Toppfart 140 resp. 150 km/tim. Skivbromsar fram.
Rostskydd ad genom bonderisering ocb ML-behandling. Lyxutrustad. Saker-
hetsinredd. L&ga servicekostnader — ett ars garanti.

FIAT

(fiatQwuif)

1300/1500

pa toppen i mellanklassen

Ni kan lita pa FIAT -

H5

1100 D Familiare

1500 Familiarr

en topprodukt fran Europaa andra bilfabrik med en dagsproduktion av 4000 bilar.

1800/2300 Familiare

Generalagent for Sverige: Wulf & Co AB, Véanersborg

4.000 om dagen

Fiat-verken i Turin som &r Europas néast
storsta bilfabrik tillverkar nu 4.000 bilar
om dagen.

Foretaget har 6ver 120.000 anstéllda
och omséttningen 1962 uppgick till
789 miljarder lire.

Allt for alla

Fiat-verken har det storsta tillverknings-
programmet av alla europeiska bilfabri-
ker. | Sverige séljs 12 standardmodeller
fran lilla ekonomiska 600 (nummer ett
bland "andra-bilar”) till exklusiva 2300
Coupé (som vunnit en méngd Concours
d’Elégance). Fiat gor allt for alla nar det
galler bilar.

Fyra Familiare

Kombin har blivit familjevagnen p& mo-
det — inte minst i Sverige. Och &ven
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hér erbjuder Fiat det storsta urvalet. Det
finns inte mindre &n 4 kombi-modeller
(Familiare) i prislagen fran ca 11.300
till 20.000 kr att valja pa!

Allt mot rosten

Fiat-verken i Turin har Europas moder-
naste bonderiseringsanldggning. Dess-
utom rostskyddas alla Fiatvagnar i
Sverige enligt den beprévade ML-
metoden.

Bra och billigt

Woulfbolagen — som sedan ndgra ar ar
generalagent for Fiat i Sverige — arbe-
tar méalmedvetet pa att bygga upp en
effektiv aterforsaljar- och verkstadsorga-
nisation over hela landet. Ni kan lita
pd FIAT — Europas nast storsta bil-
fabrik — och WULFBOLAGEN, som
sedan decennier ar kanda for sin goda
service.

LAV
BJORN
PALM

RIVMSTART

Nonstop-korsning

| Nonstop-korsningen kallas ett nytt
forslag till gatukorsning som radikalt
skulle losa vagkorsningens kardinal-
problem p& ett langt billigare satt dn
de alternativ som fér narvarande star
till buds i dagens trafikmaskin. Den
av Helmut Lembke i Kellinghausen/
Holstein foreslagna lI6sningen ar base-
rad pa en langstrackt refug, som man

maste kora runt och vilken skall gora
saval trafikljus som forkorsskyltar
overflodiga samt accelerera korsnings-
trafiken dverhuvud taget. Vid studiet
av ritningen bor man observera att
den avser hogertrafik &ven om prin-
cipen givetvis &r lika anvandbar i
vanstertrafiklander.

Statens fiende nr 1

180 Tilltagande diskrepans mellan
trafikméngd och vagutrymme

160

140

120

100

1961 1963

| Gangsterkungar som Dillinger bru-
kar kallas Statens fiende nr i, men
efter den .debatt om det otillrackliga
vagbyggandet som vid sidan av allt
tal om o&verkapacitet och marknads-
andelar fordes vid den senaste bilsa-
longen i Frankfurt undrar man still-
samt om det trots allt inte &r véagar-
na som &r den mordgirigaste besten
och déarmed statsfienden nr i!
Genomfarten genom en O&ppning
kan bara hdjas om man antingen vid-
gar tvérsnittet eller 6kar genomfarts-
hastigheten — det &r en gammal fy-
sikalisk lag — men i det stycket tycks
vissa personer nastan ha sovit, kon-
staterade Volkswagen-chefen profes-
sor Nordhoff medan Mercedes gene-
raldirektér Hitzinger fastslog, att till-

Europa pa bilen

B Den gron-vita skylten EUR skall i
framtiden sitta pa alla europeiska bi-
lar och ersatta de olika nationalitets-
bokstdaverna, men. varfor inte redan
nu boérja med denna goodwillpropa-

1965

Véagkapacitet

1970

stadndet betraffande vagbygget gor sitt
for att dampa bilgladjen. Och presi-
denten i bilindustriférbundet, Wolf-
gang Thomale, kritiserade ytterst
skarpt den allt vidare klyftan mellan
biltathet och véagvolym.

Men vagdiskussionen i Frankfurt
galler ocksd vart svenska vagnat och
dess i ménga fall till gransen for kaos
bristande utbyggnad! Och politiker-
na bor darfor liagga pd minnet att
aven de trafikdéda gar till val — med
roster frdn miljoner trafikanter som
inte langre vill leva i standig &ngest.
D& blir det inte roligt nar alla otill-
fredsstéllda bilister en vacker dag val-
jer med en rostsedel mot trafikkaos
och som latt kan fa politiska folj-
der ...

ganda for ett enat Europa, tycker en
dr Haase och en viss hr Porella i
Ffamburg, vilka lanserat idén och
aven tagit patent p& market. Som
exempel namner uppfinnarna USA,
dar varje delstat bara kannetecknas i
litet format pa bilarna. Det ar tydligt
att Europas férenta stater rycker nar-
mare — &dven om till en bdérjan bara
som bilskylt!
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Ny liten Vauxhall

Ny prissdnkning av IC -

| Den i oktober sankte IC priserna
pa bil- och motorcykelbatterier dver
hela landet. Prissankningen blir be-
tydande — i vissa fall upp till 35 %
under riktpriserna.

Nya VW-Cenmim Scanias

| 6ver 300.000 folkvagnar har hit-
tills sélts till svenska bildgare och for
att annu battre &n hittills kunna be-
tjdna sin standigt vaxande publik har
Volkswagens svenska generalagent,
AB Scania-Vabis i Sodertélje, uppfort
sitt nya 20-miljonersbygge Volkswa-
gen-Centrum i sodra utkanten av
stan. Har kan man p& en samlad yta
av 24.000 kvm rationellt betjana VW-
organisationen ute i landet. Har stu-
deras, experimenteras, rationaliseras

VIMLET

S& héar ser den ut, GM:s sedan liange om-
skrivna 1-litersvagn. Vauxhall Viva heter
den, men med hansyn till exteridoren skulle
den lika garna ha kunnat heta Opel Kadett.
Viva har emellertid en betydligt vassare mo-
tor, ar rymligare och har fatt en del fines-
ser som den aldre tyska foregdngaren sak-
nar. Instrument och mandverorgan ar syn-
nerligen vettiga och framforallt ratt place-
rade. GM meddelar att priset for lyxmodel-
len kommer att stanna under 10.000 pd gatan
och att en enklare modell skall saljas 500
kr billigare.

Batterier billigare

Ett av de mest gangbara bilbatte-
rierna pd 6-volt och 8 Amp (pas-
sar bla. till VW, Opel och éldre
Volvomodeller) kostar i dag hos IC
bara 52 kr. Ett 12-voltsbatteri till
SAAB t.ex. kostar 76 kr. | priset in-
gar oms.

dver hela landet salde IC forra
aret mer an 35.000 bilbatterier och
omséattningen for forsta halvaret 1963
har ytterligare okat. Det ar darfor
en inte foraktlig summa som kom-
mer bildgarna tillgodo genom denna
nya prissdnkningsaktion. Just nu in-
for vinterns kallstarter ar det ju ock-
sd viktigt att bilarna har fullgoda
batterier. Det besparar bildgarna
ménga bekymmer.

storsta bygge

och utbildas — allt &tgarder som
i sinom tid kommer den enskilde
Volkswagen-dgaren till nytta. Sa har
ser anlaggningen ut frdn E4:ans pro-
visoriska forbifart: | férgrunden kon-
torsbyggnaden och bakom den skym-
tar den 15.000 kvm stora lagerbygg-
naden for 27.000 olika reservdelar
till ett varde av i runt tal 30 milj. kr.
Och p& lagerbyggnadens tak finns
varldens storsta VW-mérke med en
diameter av 72 meter och synligt frdn
flera tusen meters hojd!

Nu har alla rad
att kora
vintertryggt
tack vare *

Den nya dubben
med dubbelt grepp

. Dubbeldubben ar rorfor-
mad vilket betyder att
den har dubbla grepp-
kanter.

. Dubbeldubben ar sjalv-

slipande. Den ar lika
effektiv under hela sin
livslangd.

. Dubbeldubben ar enflan-
sig och darfor skonsam
mot déacket.

. Dubbeldubben haller tills
vinterdacket ar utslitet.

. Dubbeldubben ger fullt
vaggrepp till lagsta kon-
sumentpris.

Kor sakrare i vinter — och né&sta vinter! Nar Ni later

dubba, begar dubbeldubben hos Er dackleverantor!

Distribueras genom AB Svenska Gummicentralen.

SODERFORS

sODERFORS INGAR | STORA (STORA KOPPARBERGS BERGSLAGS AB)



Bara

Ar bilkérningen fortfarande
i alltfér hog grad utlamnad at
turen eller slumpen? Givetvis
Det borde

vara nodvandigt att over-

inte! inte heller
huvud taget stalla denna
frdga eftersom ingen vettig
manniska vill tro det. Men
tyvarr slar statistikerna ute i
Europa nu alarm och tvingar

oss till att ta frdgan om »full
korduglighet» langt allvar-

ligare an som hittills varit
fallet.
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Statistiker slar larm:

av bilforarna kordugiiga
psykologiskt korkort

B Frdgan galler alltsd inte i forsta
hand sjalva kérkortsproven utan héar
handlar det istdllet om de psykolo-
giska forutsattningar som en Kkor-
kortskandidat maste besitta innan
man gjort honom fértrogen med alla
tekniska rattsliga fordringar.

Vad statistiker-alarmet betraffar
sd kommer det narmast fran Institu-
tet for trafikpsykologi i Kdéln, som
befattar sig med de rent manskliga
forutsattningarna for bilkérning. Och
dar har man nyligen faststallt, att av
i runt tal 4.000 testade forare endast
40,4 procent var fullt koérdulliga!
Procentférdelningen i sin tur sag ut
pa foljande satt:

13,8 °/ovar vegetativt labila

8.8 »/0 led av nedsatt syn

5.2 »/« hade kretsloppsstérningar
4 % horde daligt

5.9 °/o hade andra besvér

8.9 »0 hade en magsjukdom

5.3 »/0 var fargblinda

4.5 °/o hade defekter i nervsystemet
3,2 “/o var lungsjuka
40,4 %> hade inga fel!

Darmed &r det val slutgiltigt be-
visat hur stora de fysiska och psykis-
ka bristerna kan vara nér bilisterna
lamnar sadana lidanden obeaktade
och slapps losa i den allt starkare
trafiken. Omkring 70 procent av alla
olyckor kan ocksd hanforas till just
de ovan upprdknade orsakerna, en-
ligt den polisstatistik institutet analy-
serat.

Men det har aven hojts manga
roster mot en rigords eliminering av
bilister pd grund av sjukdomar av
allman natur eftersom bilen pé& senare
ar blivit en yrkesbetonad bestands-
del i vart liv och det darfér maste
betecknas som en sallsynt hardhet
om alla ménniskor som iider av t.ex.
kretsloppsstérningar helt enkelt inte
skulle f& né&got korkort eller t.o.m.
forlora det korkort de redan hade.
Hur manga férare har for resten
inte sedan lang tid korkort, har allt-
sd tagit det redan vid en tidpunkt da

En nykonstruerad syntestapparat satts nu in
i Tyskland i samband med att regeringen
den 20 juni inforde en skarpt obligatorisk
ogontest for alla korkortsaspiranter. Enligt
den officiella statistiken skulle trafikolyckor
till f6ljd av délig syn vara sa Idg som 3 pro-
cent, men polisens uppgift anses otillforlit-
lig och den ratta siffran ligger kring 2(1-25
procent efter vad trafikexpertisen réaknat
fram.

kontinental n

varken trafiken eller fordonet in-
nebar néagra svarigheter. Men i var
tids snabba utvecklingstakt spelar
bara 10 ar en beaktansvard roll . . .
S3 blev dagens trafik till en verk-
lig provosten for man och vagn och
inte minst stadstrafiken kostar ner-
ver samt kraver yttersta koncentra-
tion. Tror man sedan att de med
mer och mer komfort utrustade bi-
larna skulle innebdra en utjdmnande
faktor sd stammer inte heller det
utom i begrdnsad mening: vagnarna
har blivit snabbare, mandvreringen
visserligen mera automatiserad, men
om det minsta lilla hjul helt plotsligt
inte langre fungerar sa star de flesta
forare infér en katastrof. De har
aldrig l&rt sig att behdarska en bil
perfekt. De standigt sakrare konstru-
erade fordonen och den férenklade
mandvreringen i samspel med den
hégre hastigheten star dock & and-
ra sidan i farlig relation till varand-
ra. Gent emot dem stdr namligen
bristande perfektion och i héndelse
av att denna hogt utvecklade teknik
strejkar har vi sdledes i manga fall
att rdkna med forarens alltfér ringa
psykiska och fysiska belastningsgrans.
En hog procentsats av trafikolyckor-
na hade kunnat undvikas, men den
manskliga kraften var helt enkelt
inte fér handen — o6vningen fér den
allvarliga situationen saknades!
Utom det redan arbetande Institu-
tet for trafikpsykologi i Kdln existe-
rar emellertid bla. i Altona vid
Hamburg &nnu en typ av trafikin-
stitut — till vilka motsvarigheter
dven vore onskvarda i Sverige och
andra lander — och som p& rent
vetenskaplig basis befattar sig med
utarbetandet av ett s.k. »psykologiskt
korkort», som uppstills pa grundval
av olika tester. Medicinare, psykolo-
ger och ingenjorer provar de frivil-
liga kandidaterna in p& hjarta och
njurar hur vederbdrande forares re-
aktioner skulle utfalla i en allvarlig
situation och sammanstaller darefter
sitt strangt fortroliga utlatande resp.

Att den nya syntestapparaten fyller en upp
gift har den redan hunnit bevisa i Berlin,
Hamburg och Bajern: bara i Berlin utklas-
sades pa en enda dag inte mindre an 40 av
300 korkortskandidater, dvs. 13 procent!( Och
av dessa var det inte ménga som tidigare
ens visste om sina 6gonfel.

ger de lattare fallen praktiska rad.
Kontrollen omfattar inte minst de
for tyska korkortsaspiranter numera
obligatoriska dgontesterna med hjalp
av bl.a. perimetern samt en av Op-
tische Werke G. Rodenstock i Miin-
chen nykonstruerad syntestapparatur.
Och p& liknande satt provas horsel
etc. Medan improviserade fdrrarhyt-
ter — anslutna till en situationskar-
ta — tillater det exakta faststallandet
av korkortsaspirantens reaktion i en
viss bestamd situation. Samtidigt som
ljus- och storsignaler influerar fora-
ren precis som i den verkliga tra-
fiken.

Med tekniska hjalpmedel i form
av extrautrustning kommer man
heller inte langt — bara instrument
ar ingalunda tillrackliga ens i tek-
nikens tidsalder. Inga instrument kan
skdnka full sdkerhet lika lite som
den vanliga framkdérningen for kor-
kortet, vilken likaval som all annan
prévning ofta &r avhéngig av tur
och tillfalligheter.

Men bilkérningen far inte vara en
frdga om tur utan om férmaga! Man-
niskan och hennes komplicerade or-
ganism kommer namligen alltid att
vara en avgdrande faktor vid ma-
skinen — och sviker denna organism
ar maskinen ensam aldrig i stand att
hindra en olycka. Sviker daremot
maskinen sd kan en Ovad beharsk-
ning till en del kompensera maski-
nens brister och i manga fall for-
hindra en olycka . . .

Darfor borde varje férare — sedan
lange korvan eller med nyfdrvarvat
koikort — i sitt eget intresse lata
omprdéva sin fallenhet for bilkdrning
och inte hange sig at ndgra illusio-
ner. Det finns nu en gdng manniskor
som i en kritisk trafiksituation ald-
rig skulle reagera riktigt. Och pa sin
lycka kan man inte alltid forlita sig
utan man riskerar bade sitt eget och
andras liv. En gammal regel sager:
Bilkdrning ar ocksd en karaktarssak!

Det 4r ocksd mot denna bakgrund
som man pa kontinenten dragit upp

Manniskans synfalt ar sarskilt viktigt vid
bilkérning - ocksd nar hon tittar rakt fram
skall hon kunna halla reda p& vad som for-
siggdr runt omkring henne. For att méta
graden av denna foérmaga anvands perime-
tern med vars hjalp just 6gats synvidd un-
dersoks.



fraigan om koérkortsomprévningar ef-
ter vissa &r, dvs. inforandet av s.k.
tidsbegréansade korkort. Den storsta
kontinentala motorklubben ADAC
har dock gatt emot alla planer i den
riktningen och reagerat skarpt pa
forslaget med motiveringen: medici-
nare, tekniker och jurister behover
ju inte heller upprepa sin examen
med jamna mellanrum!

Men pa lang sikt blir det kanske
andd tidsbegransade korkort efter-
som frivilliga fortbildningskurser el-
ler s.k. »extrakdrkort» t.ex. i NTF-
regi — for att namna ett svenskt al-
ternativ. — aldrig kan fa tillfreds-
stdllande omfattning eller garantera
att de med sjukdomar och andra
brister behaftade marginalférarna ut-
sdndras ur trafikmaskinen.

Det ar tydligt att korkortet i dess
nuvarande form har o&verlevt sig
sjalv. Det kan tyckas beklagligt for
saval valbestallda korkortsinnehava-
re som blivande korkortsaspiranter.
Men dagens trafik staller tyvarr
storre krav pd forarens fysiska och
psykiska kapacitet &n pa sjalva bilens
skick och tekniska standard.

P-m

ANSER I\LInERYfIRII

STORARTAD
BILFORARE?

1M

VERKLIST EKONOMISK | INKOP,
DRIFT OCH UNDERHALL!

Taunus 12M ska kdras — inte beskrivas.
Har ar bara nagra korta punkter, som
sammanfattar moderna, sensationella
Taunus 12M.

e Framhjulsdrift — kurvsdker och trygg
motorbroms

* 50 hk V4-motor. 4-vaxlad helynkroni-
serad "lada”

Enastdende rymlig tack vare plant
golv —ingen kardantunnel. 560 1
bagageutrymme

Kylsystem med tvéa ars frys- och
rostskydd

Oljebyte i motorn efter 1.000 mil

3 ars rostskyddsforsakring

Ja Nej

O O Ar ni redan sen &ratal 6vertygad om att ni
ar en synnerligen begévad bilférare med
utomordentlig reaktionsférmaga?

O O Anser ni att semestern liksom annan rekrea-
tionstid endast &r njutbar med bil?

O O Kontrollerar ni regelbundet bensinforbruk-
ningen?

O O Ténker ni mera p& hur tiden gar nar ni kor
bil &n annars i det dagliga livet?

Q G GoOr ni atminstone var 14e dag och fore
varje langre resa ett bromsprov?

m] O Har ni undersokt om ni 6kat i vikt pa sista
tiden?

m] O Leker ni med tanken p& att hoja er for-
sakring?

O O Haller nialla trafikpoliser -
overhuvudtaget alla uniformerade tjanste-
mén och civiltjgnsteman,
som ordnar trafiken - for oduglingar?

o D Planerar ni att skaffa en ny och starkare
vagn?

m] O Anser ni att bilférarna borde
avlagga ett nytt kérprov vart annat ar
till skydd for sdval sig sjalva som medtrafi-
kanterna?

Resultatet av testen kan ni sjalv ldsa ut med ledning av det
antal Ja eller Nej ni fatt ihop och féljande nyckel:

Om ni svarat Ja i mer an sex fall s& &r ni en bilfanatiker.
Men i vilken utstrdckning era fysiska kvalifikationer motsva-
rar er bilgladje kan forstds bara en apparattest ge besked om:
reaktionstesten och allt annat som kommer till anvéandning
vid dylika matningar.

Svarar ni Ja i mindre 4n fem fall s& umgas ni visserligen
garna med er bil och berémmer er dven av storslagna presta-
tioner vid ratten, men i sjalva verket &r ni alltid glad nar
ni antligen &ter har karran oskadd i garaget eller dar ni kan
kédnna er lugn fér vagnen.

Svarar ni Nej i samtliga fall dd 4r ni antingen ingen bilfo-
rare alls att tala om eller ni kor bara ndr ni absolut maste
precis som andra gar till fots for att forflytta sig fran en
plats till en annan.

Det ar inget konststycke att anse sig vara en storartad bil-
férare, men att ocksd visa sig vara sddan — det ar ytterst fa
forunnat har i livet!

Under

10.300:-

pa gatan

i Stockholm, Goteborg och Malmo

moderna
TAUNUS

12M

en FORD ar en FORD for

FORD har resurser

...5e modenta TAUNUS12M bos auktoriserade Ford-forsaljare déver bela landet!
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Varfor allt detta tal om

AUTOLITES VARMPRESSADE SOCKEL

Alla tandstift tillverkas inte pa samma
satt. AUTOLITE t ex. vidtar sarskilda at-
garder for att tatningen mellan stélsoc-
keln och den keramiska isolatorn skall
bli absolut effektiv. Denna tatning for-
hindrar kompressionsférluster i motorn
pad grund av gaslackning genom tand-
stiftet.

Alla AUTOLITE tandstift - oberoende av
storlek och typ — har denna foérnamliga
konstruktion med varmpressad sockel.
Ni kan obetingat lita p& att tandstiften
haller lange och fungerar perfekt — néar
Ni véaljer AUTOLITE.

varmpressning och

kopparglas?

AUTOLITES KOPPAR-GLASTATNING

Den speciella kopparglas-tatningen for
mittelektroden anvéands for att AUTOLITE-
tandstiften med osviklig sékerhet skall
tjanstgora perfekt. Tack vare denna
utomordentliga produktionsmetod erhélls
alltid god elektrisk kontakt, oberoende av
de extrema tryckforhédllanden, héga tem-
peraturer och vibrationer som forekom-
mer i alla motorer. AUTOLITES koppar-
glastatning smaltes fast pa sin plats vid
hdég temperatur — mycket hégre an nor-
mala driftstemperaturer. Detta innebér att
alla ovriga delar i AUTOLITE-tandstiftet
maste kunna tdla en hetta av detta slag.
Valj AUTOLITE téandstift som fungerar
perfekt i alla motorer.

som bidrar till AUTOLITES markerade Overlagsenhet. FO6rutom de ”“varmpressade sock-
larna” och “koppar-glastatningarna” kommer AUTOLITES isolatorer med hdg materialtathet

tillverkade av utvalda keramiska ingredienser.

Dessutom anvander AUTOLITE speciallege-

- . 0
Det flnnS mer anda ringar for sina tandstiftselektroder for att uppna hdogsta effektivitet, stor livslangd och

tillforlitlig funktion — och sist men inte minst — nu finns det AUTOLITE tandstift som passar
till praktiskt taget varenda motorfordon som rullar pd vagarna — inklusive Ert eget fordon!

16

SAG INTE TANDSTIFT - SAG

AUTOLITE

VID NASTA TANDSTIFTSBYTE



HOSTSRLONG

Hillman Minx har piffats upp infér 1964 med lite kantigare formgivning, skivbromsar p& fram-
hjulen, mer lattgdende styrning, forbattrad fjadring,

m  Det &r inte latt att vara bilspe-
kulant i dessa dagar. Vérldens bil-
fabriker spottar ut nya modeller och
varianter i en takt sd att inte ens
.smagrabbarna hinner med i svangar-
na. Det enda en stackars motorjourna-
list kan gora &r att fara ned till
Frankfurt och go6ra en systematisk
rundvandring pa& hostens forsta, och
storsta, bilutstdllning. Resultatet, bort-
sett frdn utslitna fotter, blev den
chockerande slutsatsen att knappast
en enda bilmodell ser likadan ut idag
som den gjorde i varas. Har &r hos-
tens nyheter:

Super-Mercedes

Frankfurt-utstaliningens storsta slag-
nummer var forstds Mercedes nya re-
presentationsvagn, 600 — med god
marginal vérldens lyxigaste och mest
pakostade bil. V-attan pad 6,3 liter
och 300 SAE hk é&r typiskt Mercedes
med Overliggande kamaxel och ben-
sininsprutning. Liksom 300 SE har
den automatisk transmission och luft-
fjddring. Markhojd och stétdampar-
nas hardhetsgrad kan stallas in fran
forarsétet. Servomanodvrerade sKiv-
bromsar finns pa alla hjul och broms-
systemet ar uppdelat i tvad kretsar.
Styrningen &r naturligtvis ocksad ser-
vomanovrerad vilket kan behévas 0111
man skall kunna vrida de jattestora

9,00— 15-tumsdacken som ar »feta-
re» an dagens formula | racerdéck.

Trots en tjanstevikt p& narmare tre
ton kan Mercedes 600 gora dver 200
km/tim och accelererar frdn 0—100
km/tim pa 10 sekunder — lika kvickt
som en 300 SL! Sa fort lar ingen ha
akt limousine forr.

Men det som fick publiken pé
Frankfurt-utstéliningen att tappa ha-
kan var tryckknappssystemet for
praktiskt taget allt pa bilen. Fonster,
dorrar, soltak, bagagerumslucka, luft-
intagslucka, armstod och nackstod péa-
verkas p& hydraulisk vag, fullkomligt
ljudlgst och utan ndgon ménsklig an-
stréngning. Vid sidan av framsatena
finns en liten spak som man genom
att skjuta framat eller bakat, fora
uppat eller nedat eller vrida kan fa
satet att rora sig fram och tillbaka,
uppat eller nedat och andra ryggsto-
dets lutning. Det racker med ett latt
tryck av lillfingret och den totala
avsaknaden av ljud gor operationen
narmast spoklik. Det kan dock ha
sina sidor med alla knapparna. N&r
jag tryckte pa en knapp i bakdérren
for att, som jag trodde, stdnga fonst-
ret, skots satet fram under mig och
ryggstodet falldes bakat... Under
motorhuven ringlar de hydrauliska
ledningarna som om en hungrig ita-
lienare hade tappat ned hela veckans

bredare bakddrrar och ny inredning.

spagettiranson. Mercedes 600 maste
vara ett eldorado for gor-det-sjalvare
med systematisk felsokning som hob-
by. For att inte tala om vad odygdiga
miljonarssoner skulle kunna géra med
alla knapparna nar chaufféren vant
ryggen till.

Varme- och ventilationssystemet &ar
naturligtvis ocksd i sarklass. Det ar
termostatreglerat sd att den 6nskade
varmen halls konstant oberoende av
fart och yttertemperatur. Vill man
kan man ocksd fa ett komplett luft-
konditioneringsaggregat som tillater
oljeshejkerna att korsa o6knen i be-
haglig svalka.

Dorrldsen &r en annan intressant
detalj. Mercedesforaren behoéver inte
ga runt bilen for att lasa alla dorrar-
na. Det racker med att vrida om f6-
rardorrens nyckel varvid samtliga
dorrar automatiskt lases. Sedan finns
det naturligtvis en inbyggd bar och
make up attiraljer for frun. Kladseln
ar av rattfargad plysch som paminner
om val insuttna schaggfatoljer fran
artonhundratalets slut. | Tyskland
kostar bilen ca 65.000 kr. — innan
den hunnit hit lar val priset med tull
och skatt narma sig 100.000.

Mer nytt fran Mercedes. Alla mo-
deller ar nu forsedda med servoman-
ovrerade skivbromsar pa framhjulen
och automatisk transmission finns nu

6 3

som extrautrustning till samtliga mo-
deller. Samtidigt har interidrerna de-
taljandrats och 220 S fatt automatisk
choke.

Wankel i produktion

Den méngomtalade rotationskolvmo-
torn som uppfanns av Felix Wankel
satts nu i serietillverkning och monte-
ras i en Kkabrioletversion av NSU
Sport-Prinz. Motorns cylindervolym
ar bara en halv liter men trots detta
ger den hela 64 hk. Sjalva motorn &r
mycket liten men sedan vaxellada,
forgasare, tadndsystem och andra de-
taljer plockats pa &r skillnaden inte
s& stor mellan en Wankel och en kon-
ventionell motor. | NSU Spider, som
Wankelbilen kallas, sitter motorn
baktill och kylaren framtill — detta
for att fa battre viktsférdelning, éver
motorn har man fatt plats for ett om
an litet, dock bagageutrymme.

NSU Spider pastas gora 150 km/tim
och ha mycket god acceleration. Med
skivoromsar pa& framhjulen, kugg-
stadngsstyrning och negativ camber pa
bakhjulen bor den ocksad bjuda pa go-
da koregenskaper. Det blir intressant
att se hur den nya motorn slar.

Smabilen NSU Prinz 4 har nu kom-
pletterats med en ndgot storre ver-
sion, Prinz 1000. Hjulbasen har okats

Forts. nést. sida.
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Lyxigare an s& har kan ingen bil bli idag. Mercedes 600, efterfoljare till nazistkoryféernas Som en forsta klass jarnvagskupé verkar baksatena i den forlangda versionen av Mercedes
landsvéagslokomotiv »Grosser Mercedes». 600. Allt mandvreras hydrauliskt med tryckknappar - t.o.m. sdaten och baklucka.

med tvd decimeter och spérvidden
forts, P

med néagra centimeter. Detta har gjort
H S SA L O N 63 fl’é_n innerutrymmena betydligt storre, en
. rovsittning gav mig intrycket av att

| G sid. 17 P 9 g2 g iy

T.v. Eftertradaren till AU 1000, DKW F 102 har fatt storre
tvataktsmotor och modernare formgivning, bortsett fran
kylargrillen patagligt lik Taunus 12M.

Ovan. DKW F 12 finns nu ocksd i 6ppet utférande for frisk-
luftsentusiasterna.

Sunbeam Venezia Superleggera heter denna GT-bil som
byggs i Italien av Touring pa mekaniska delar frdn engelska
Rootes. Mekaniskt ar den identisk med Humber Sceptre.

Varldens forsta serietillverkade bil med Wankel-motor, NSU S& har ser Wankel-bilen ut i genomskarning. Lagg marke till Prinz 1000 &r en ny storre variant av. NSU Prinz 4 med fyr-
Spider. Kylarintaget framtill &r ingen bluff trots att motorn kylarens placering framtill och hur relativt liten plats det cylindrig luftkyld motor och skivbromsar.
sitter dar bak. Kylaren &r namligen placerad framtill for att kompakta motoraggregatet tar.

viktfordelningen skall bli den basta mdjliga.

Ovan. Rekord kupé hoér till de i sérklass mest lyckat form- Ovan th. Kupéer &r populdra i &r. Har Taunus 12M med
givna av arets alla kupéer. snyggare taklinje men mindre innerutrymmen.

T.h. Opel Kadett kupé har inte bara sluttande taklinje utan
ocks& en ny kylargrill och starkare motor.



Utvandigt ar det inte myclcet som skiljer den nya BMW 1800
frdn 1500 men den storre motorn ger betydligt battre pre-
standa for ett mattligt merpris.

Den nya sexcylindriga Porsche 901 ar lika snabb som Carre-
ra-modellerna (6ver 200 km/tim), har mer plats for passage-
rarna och bagaget. Motorn &r p& 1991 cm3 och 130 DIN-hk
och véaxellddan har fem véxlar.

Alfa-Romeo visade en helt ny Guilia Sprint-modell i Frank-
furt. Modellbeteckningen har tilldigget TI och den &r inte
avsedd att ersatta den tidigare Sprinf-modellen. Motorn ar
p& 122 SAE-hk och karossen har plats for fyra personer.

Eftertradare till AU 1000

det inte &r mycket som skiljer mellan
prinsen och t.ex. Taunus 12M. | stal-
let for den tvacylindriga motorn i
Prinz 4 har 1000 fyra cylindrar men

samma konstruktion, d.v.s. luftkyld
och med overliggande kamaxel. Ur
996 ¢cm3 har man fatt ut 43 DIN-hk.
Bakhjulsupphangningen é&r inte lang-

re med vanliga svdngaxlar utan man
anvander langsgdende bararmar vilket
tillsammans med negativ camber bor
ta bort en del av éverstyrningen.

For svensk publik ar sadkert DKW
F 102, eftertrddare till den populdra
Forts. sid. 38.

En kromosom-Goggo skulle man kunna kalla Glas nya 1500-
modell. Det ar forsta gangen Goggomobil-fabriken “ger sig
pa en bil i den storre mellanklassen. Motorn ar pa 1.492 cm3
och 70 DIN-hk.

Glas gor ocksé denna verkligt eleganta GT-kupé med 1.289
cm3 motor p& 75 DIN-hk.

Vauxhall Victor har nu fatt motoreffekten hojd fran 56 till
69 SAE-hk vilket bor géra den mer jamforbar med sina
»klasskamrater» nar det géller prestanda. Samtidigt har
bromsytan forstorats och skivbromsar kan fas som extra-
utrustning.

Renault Caravelle har nu storre motor, 1.108 c¢cm* och 55
SAE-hk, samt ny helsynkroniserad véxelldda och storre ben-
sintank. Floride S far samma specifikation som Caravelle och
kallas nu Caravelle cabriolet.

NSU/Fiat 1500 TS har en Siata-modifierad motor pé& 80 DIN-
hk som ger bilen en toppfart pa& éver 160 km/tim. | stallet
for rattvaxel har den en sportig golvvéaxelspak.

Den revolutionerande BMC 1100 kommer nu ocks& i Austin-
version. Det enda som skiljer den frdn Morris 1100 &ar grillen
och inredningen. Instrumentbradan p&minner mer om MG
1100.

Hollandska DAF har forbattrat sin Daffodil i flera avseen-
den, taklinjen har andrats s att det blir storre takhojd i
baksatet, varmen har forbattrats, bensintanken forstorats,
serviceintervallerna minskats och inredningen &andrats. Vi-
dare har 12-tumshjulen bytts ut mot 13 tums och motor och
bromsar detaljforbéattrats.

1500 L kallas denna Fiat 1800 med 1500-motor. Den ar avsedd
som en rymlig men bensinsndl familjebil.



Senaste nytt om karossfarger:

GULT och BLATT

Gult ar bade europeiska och amerikanska vetenskapare just nu eniga om som den ur trafik-
sakerhetssynpunkt sékraste karossfargen.

Sett fran trafiksakerhetsforskningens aktuella stdindpunkt med avseende
pad karossfargerna &ar blatt och gult de sdkraste. Detta framgar

av en artikel i Todays Health —den amerikanska medicinska féreningens
tidskrift - och dar man stoder sig pa resultaten av en omfattande
testserie, vilken genomfdérts av Kalifornien-universitetet for att faststélla

fargernas inflytande pé trafiksakerheten.

Rodlackerade karosser satter dock an si lange trafikvetarna i Europa framfor bla vagnar:
rott representerar ju framfor andra farger begreppet fara! Men valet av karossfarg har
ocksd sin psykologiska forklaring: | kristider véljer man morka lacker - i goda tider ljusa,
menar USA-forskarna.

| Bilens farg kan bli avgérande for
forarnas liv eftersom karossfargerna
vid moten har ett avgérande infly-
tande pa avstandsbedémningen, for-
klarar man.

Vid experimenten kunde man -ocksa
sld fast, att p& ett avstdnd av 60 me-
ter foremal i vissa farger kan rycka
upp till 1,8 meter nérmare jamfort
med andra férger, som kommer ob-
jekten att verka langre bort &n de i
verkligheten ar. Enligt vetenskaps-
mannens asikt kan emellertid redan
under normala betingelser ett av-
standsbeddmningsfel pad 1,8 meter av-
gora om det blir en svar olycka eller
inte.

Av de talrika farger, vilka testades
pa 164 olika foremal med hansyn till
deras synlighet p& stérre avstadnd, sa
lat blatt och gult — och det gallde
saval i dagsljus som under natten —
objekten framstd som narmast. Gra
farger ar daremot, vad galler upp-
skattningen av det riktiga avstandet,
s till vida ogynnsammast som de
kommer féremalen att verka avsevart
avlagsnare. Vid dagsljus och dimma
visade sig blatt vara den sédkraste far-
gen, pd natten daremot gult.

P& sina hall i utlandet har man
ocksad pa allvar diskuterat frdgan om
bilarna inte borde lackeras endast i
vissa bestdamda farger just ur trafik-
sdkerhetssynpunkt. Senast var det
Schweizer Automobil-Revue som drog
upp saken, men till skillnad mot ame-
rikanska Todays Health byggde pé en
undersékning som favoriserade rott
och gult som trafiksakrast.

»Sékrast kan forarna av vagnar
som &r antingen roda eller gula kan-
na sig», konstaterar tidningen och
tillagger: »En rod vagn lagger nam-
ligen varje métande bilist mérke till
ty rott signalerar till hans undermed-
vetna: Faral» Och vidare heter det:
»Aven vid vagnar vilka &r lackerade
i kanariegult ar reaktionen liknande.

Vitt och silver - fargsymbolerna for
hog fart - gar dock likaval som de
skrikiga fargerna rott och gult relativt
bra fram i trafiken.

Vagnen faller ovillkorligen i 6gonen.»
S& mycket dr dock saval europeiska
som amerikanska forskare eniga om
pa grundval av de i trafikolyckor in-
blandade fordonens farger som att
svarta bilar ar sarskilt svara att ur-
skilja. Och sak samma galler gr3,
grona och bruna i alla schatteringar.
Medan de s.k. »skrikande» férgerna
som vitt, rétt och gult gar battre fram.
Naturligtvis bestdr &aven méojligheten
att lackera vagnarna i tva farger, men
det i sd fall annorlunda lackerade ta-
ket &r ju anda inte synligt rakt fram-
ifrdn vid de kritiska motena, varfor
inte heller denna utvdg representerar
nagon lésning pa problemet. De farg-
kombinationer man kommit fram till
for de tvafargade karossernas del &r
emellertid: rott och svart, gult och
morkbrunt samt morkblatt och ljus-
gront. Men sedan &r det en annan
frdga om nagon skulle lata sakerhets-
kravet bli avgdrande for valet av en
vagn sprutad i nagon av dessa este-
tiskt foga tilltalande, ja tamligen
omodjliga fargkombinationer!

Vilken lackfarg som é&r trafiksékrast
— blatt och gult enligt senaste USA-
forsknigar eller roétt och gult som man
tror bland europeiska trafikvetare —
blir dérmed fortfarande en &ppen
frdga. Och att s& ar fallet skvallrar
ju bara de an s& lange — utom be-
traffande gult — skiljaktiga buden
om! Det enda man an s lange vagar
rekommendera ar darfor, att antingen
védlja ndgon av de lackfarger som ve-
tenskapen i dag forordar eller att
lata den trakt man bor i bli avgo-
rande for karossfargen — inte gront
och brunt om man bor i skogrikd om-
rdden samt inte vitt om man bor i
bergsomraden med mycket sné under
en stor del av aret. Medan den som
till dventyrs redan har eller kdper en
morklackerad vagn maste tinka pa att
i god tid tanda billjuset sd snart det
borjar skymma &éver vagen.

Bjorn Palm

BI& karosser ar enligt senaste amerikanska
forskningsresultat de trafiksakraste
vid sidan av de gula.






m  Visa vagvett! Visa taltvett! Hall
naturen ren! Doden lurar — lura
déden!

Propagandakvarnen mal. Ar ut och
ar in. Den mal miljoner kronor. Till
vad? — Till slagord som snart blir tom-
maoch tjatiga. Propagandafraserna gar
in genom ena Orat och ut genom det
andra. Vi ser alla varningar och vad-
janden utan att ldsa dem och ofta
utan att lyda dem, och vi hdr utan
att lystra. Vi vet vanligen redan allt
det dar som tjatet géller. Och fler-
talet av oss tycker — med ratta —
att det inte angdr oss. Hyfsat och
hyggligt folk behdéver inte alla dessa
athutningar och formaningar att
upptrada hyfsat. Och de som inte ar
hyfsade och hyggliga flinar bara &t
propagandapekpinnar, om inte — &t-
minstone bildlikt talat — pekpinnar-
na pad ett obehagligt kannbart satt
placeras pa deras bakdel.

Vad vi behdver &r inte mer pro-
paganda, utan mer polis som sétter
tummen pa Ogat pa vagarnas och
rastplatsernas raskinn.

Det enda de professionella propa-
gandamakarna har lyckats med
hundraprocentigt ar att sla bla duns-
ter i 6gonen pa popularitetsjagande
politikusar som helst stryker fahun-
dar med haren och géarna later in-
billa sig att sackarinséta PR-piller
botar béattre a4n beska mediciner. —
Och som sjalva drar sig for den bes-
ka och inte sarskilt billiga medicin
som heter béttre och sakrare végar
— tryggare och trivsammare rast-
platser. Det &r billigare att slanga
nagra slantar till vagvetts- och na-
turvardspropagandan och sedan lat-
sas som om allt &r bra.

Mr. Jones i Dagens Nyheter har
réknat ut att 200 fler mcpoliser skul-
le kosta 3 miljoner om aret. En av de
miljonerna kunde sparas in pa mins-
kad véagvettspropaganda.

Det later vettigt.

De 200 mcpoliserna skulle nog
satta mer skrack i vagarnas marodo-
rer an 2.000.000 kr. till feta propa-
gandafraser. Dessutom skulle de —
mcpoliserna — vara till hjalp och
gagn for vanliga hyggliga vagfarande
vid olyckshéndelser och misséden och
nar det géller att nysta upp trassliga
trafikharvor.

Trafiksékerhetsframjandedirektor
Alvar Thorson har man inte alltid

latt att ta p& allvar, nar han gor
propaganda for mer propaganda.
Men pa sistone har han erkant att
han inte sjalv &r n6jd med sitt verk
— att affischernas och slagordens tid
ar forbi. Han vill byta ut propa-
ganda mot upplysning — vilket &r
nagot helt annat — och bedriva upp-
lysningsverksamheten dels genom
folkrorelsernas organisationer, dels
genom skolorna.

Det kan tyckas sjalvklart att den
grundldaggande undervisningen i tra-
fiksékerhet ska ske i skolorna. Det
ska bdjas i tid som krokigt ska bli.
Och det kan tyckas lika sjélvklart
att mobilisera folkrorelsernas organi-
sationer, nar det géaller att bevara
och ytterligare utveckla var ansvars-
kansla och var kunskap om forut-
sattningarna for trygg trafik. Folk-
rorelsernas organisationer har en
opinionsbhildande betydelse som inte

kan oOverskattas. | stédllet har den
alltfor lange underskattats.
TV &r ocksd ett medel i trafiksa-

kerhetskampanjen som inte kan éver-
skattas. — | varje fall inte om ton-
vikten laggs pad upplysning i stallet
for pd »rena rama propagandan».
Serien »Kor bil battre» i TV var rent
instruktiv och véckte nog eftertanke
och insikt ocksd hos manga gamla
vana bilforare om att gamla vanor
kan vara ovanor. (Redan fore denna

nya TV-giv hade Bileko genom sin
trafikskola gjort en insats for sak-
rare trafik.)

S& var det »Upp till kamp mot
nedskrédpning i naturen». Den kam-
pen har pagatt i artionden. S& det
ar kanske inte att undra pd& om na-
turen ser ut som ett slagfélt.

Svens.ka naturskyddsfoéreningen
meddelade i juni att forra arets kam-
panj for »Hemmafint i markerna»
gett ett ganska klent resultat, eme-
dan resurserna varit klena. Och for-
kunnade samtidigt:

»Nu ska det ske! Svenska folket
maste lara sig att inte behandla var
vackra natur som en stor pappers-
korg | dagarna startar vi en
stort upplagd propagandaaktion mot
nedskrapningen i naturen, och vi
kommer att anvédnda oss av alla till
buds stdende medel — press, radio,
TV, affischering, bildband, reklam 1

alla former pa férpackningar och
skrappasar.»
Naturskyddsforeningen bedriver

normalt en alldeles fortrafflig upplys-
ningsverksamhet i naturvardsfragor
bland folk som verkligen vill bli upp-
lysta. Och Nisse Dahlbeck (tidigare
sekreterare 1 Naturskyddsféreningen)
och Nisse Lindman bedriver i radio
och TV alldeles gratis en naturvards-
upplysning som varje vecka nar flera

S& sarskilt lustigt var det inte att den bredsaddda antinedskrapningspropagandan gjorde hela
»svenska folket» och campare och bilturister i synnerhet ansvariga for nedskrapningen. |
sjalva verket ar vagfarande i allmanhet och campare i synnerhet hyggligt folk som gor sitt

basta for att hélla rent omkring sig.

miljoner méanniskor och ar vérd flera
miljoner om aret.

Men det rackte tydligen inte. For
en speciell kampanj, »Hall naturen
ren», engagerades PR-specialister.
Den har gangen skulle ett klent re-
sultat inte kunna skyllas p& klena
resurser. S3 staten och enskilda fore-
tag — sarskilt sddana i »nedskrép-
ningsbranschen» — pungslogs pa
pengar till det nya propagandajippo.t.

Under en landsvégskryssning kors
och tvars genom Sverige efter semes-
tersasongen fann jag naturen langs
vagkanterna precis lika skrépig och
solkig som efter forra arets erkant
misslyckade kampanj for »hemmafint
i markerna».

Den enda skillnad jag kunde upp-
tacka var att p& manga av de pasar
och forpackningar som nu skrapade
i markerna stod tryckt:

HALL NATUREN REN!

Ett daligt skamt!

S4 sarskilt lustigt var det inte hel-
ler att den bredsddda antinedskrap-
ningspropagandan gjorde hela »svens-
ka folket» och campare och biltu-
rister i synnerhet ansvariga for ned-
skrapningen.

| sjalva verket ar végfarande i all-
manhet och campare i synnerhet
hyggligt folk som gor sitt basta for
att hélla rent omkring sig. Och det
ar en ganska liten del av svenska
folket som svarar for natursvineriet.

Nar campingen var ny i Sverige
for drygt trettio &r sedan, bérjade vi
som sekreterare och ordférande i Tu-
ristféreningens namnd for friluftsliv
att — utan statsanslag och san't —
bedriva upplysning om campingkne-
pen och hur man skapar trivsel bade
under talttak och ute i naturen. Sa-
kerligen var vara rad till mindre
gagn for noviserna i amatdérluffar-
nas brddraskap an den egna erfaren-
heten, som é&r den basta ldromaésta-
ren. De tiotusentals campare som nu
varje sommar slar lager i svensk
natur ar séllan noviser. De vet av
egen erfarenhet att det I6nar sig att
ha hemmafint ocksd pd talt- och
rastplatser.

Men dar manga forsamlas pa talt-
och rastplatser forslar den enskildes
goda vilja att halla rent framfor egen
dorr inte langt. Det behovs kollek-
tiva atgarder for att trygga den all-
manna trevnaden. P3 flertalet cam-



pingplatser finns det numera inte
mycket att anméarka pd ordningen
och de sanitara forhdllandena.

P& rastplatserna langs vagarna &r
det samre. Men déar &r det inte bil-
turisterna som &r de stdrsta syndar-
na. Naturvardspropagandans skrack-
bilder av skraphdgar pd P-platser och
raststdllen visar ofta tydligt nog att
det inte &r ldngvédga gaster, utan den
nérboende befolkningen, som anvén-
der rastplatserna till avstjalpnings-
platser for, sitt avfall.

Sadant svineri bekampar man inte
effektivt med propaganda. Ingen som
kan se och héra ar i dag okunnig om
att det ar ett lagbrott att skrdapa ner
i naturen. Den som &r for lat eller
for sndl att transportera sitt avfall
till en plats, dér det inte kan orsaka
allman olagenhet, och som alltsd

SE KLART LANGRE, KOR
MED LUCAS FJARR- OCH

VITARE LJUS LANGRE... ger LUCAS extra ljus. Fjarrstrdlkastaren Ranger har maxi-
mal ljus- och reflektoreffekt med vél avpassad fjarrspridning 6ver vagbanan. Dim- och
kurvstrédlkastaren Fog-Ranger ger perfekt genomtrangande, val avblandat ljus med

medvetet bryter mot gallande lagar
och foérordningar, later inte péaverka
sig av tandlds propaganda.

Men vél av polisatgarder.

Varken polis eller popaganda kan
likval skapa hyggliga forhallanden for
hyggligt folk pa vagarnas rastplatser.
(Ocksa hyggligt och hyfsat folk kan
ju vara i trangande behov av att ut-
ratta naturbehov.) Experiment med
obevakade toaletter har inte slagit
val ut. De blir fort nedsnuskade —
kanske inte sd ofta av enstaka, ohyf-
sade véagfarande som av ortens ung-
domsgang.

Vagmyndigheterna anser sig inte
ansvariga for att végarnas rastplatser
halls i hyggligt skick, fastan triv-
samma rastplatser onekligen betyder
atskilligt for tryggare trafik. (Hur
maénga trotta bilister har inte av

NILS HORNEY

snusket pa rastplatserna tvingats fort-
satta farden, fastdn de uppenbart ut-
gjort en trafikrisk.) Det lilla som
gjorts, har likval vagmyndigheterna
svarat for. — Bl.a. hénvisningarna
till de ndrmaste bensinstationer som
tillhandahdller sina kunder toaletter.

De kommunala myndigheterna gor
ingenting. De anser sig inte ha skyl-
dighet att ge framlingar sanitar ser-
vice. — Men de vill garna plocka
pengar av fradmmande turister.

Ett satt att I6sa de vagfarandes sa-
nitara problem é&r val att vederbo-
rande statliga och kommunala myn-
digheter inte beviljar tillstdnd for
uppférande av bensinstationer, kios-
ker och serveringar invid végarna
utan att de utrustas med val hallna
toaletter och sopuppsamlare. | gen-
gald bor ju innehavarna av sadana

vidspridning 6ver hela vdgen. — Priset for vardera har nu sankts till 60 kronor. Ljus-
hatta, som skyddar mot stenskott, far Ni gratis.

Gor slag | saken redan | dag... montera LUCAS EXTRALJUS. Det

servicestallen erbjudas formanliga ar-
rende- och hyresavtal.

Hur som helst, s& kan inte de tra-
fik- och trivselproblem som den &éka-
de fritiden skapat p& och vid vara
véagar losas enbart av den enskilda
vagfaranden. O6kad propaganda ger
ingen 16sning av de problemen, 6kad
polisbevakning kan forma enskilda
syndare att ratta sig efter géallande
lagar och forordningar. Men forst
och sist behovs det kollektiva prak-
tiska atgarder genom det allmannas
forsorg for att hyggliga och lojala
medborgare — och det ar ju flertalet
av 0ss — ska under trygga och triv-
samma former kunna utnyttja den
Okade fritid som statsmakterna med
sd stor generositet (och sa litet for-
utseende av konsekvenserna) har gett

SNABBT SAKRARE
DIMSTRALKASTARE

ANNU VITARE LJUS ANNU LANGRE...ger LUCAS ULTRA -
marknadens verkligt starka och effektiva hjalpljus — for ljusbehov
utover det vanliga hos t.ex. sportbilar och lastvagnar i fjarrtrafik.

galler Er egen sakerhet...och andras.

MODERNT ELEGANTA... OCH LATTMONTERADE. Bada strdlkastarna ger maximala
installnings- och placeringsmajligheter. Stralkastarhusen &ar av djupforkromad méssing
och garanterat rostfria. Tatningen mellan reflektor och glas ar perfekt.

Aktiebolaget AGEBE

SPECIALTILLVERKADE MONTERINGSFASTEN ... fér de vanligast féorekommande bil-

markena forenklar monteringen, som sker med bilens egna originalbultar. F&stena ar

effektivt rostskyddade.

STOCKHOLM
08/2410 20

GOTEBORG
031/12 4145

MALMO
040/93 40 40
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En ny Volvo med mer

Volvo Raske Tiptop lastar upp till 7,5 ton och har en Turbomotor p& 120 hk SMMT

(0]
(VOLVO)
O mer narsikt ger 6kad trafiksakerhet. 0 mer lattillganglig mer lattmandvrerad pd trdnga utrymmen — bilen &ar kort.
forarhytt med lagt och bekvamt insteg. 0 mer bekvamlighet mer att valia p& — chassit finns med fyra hjulbaser,
— rymlig, valisolerad, tyst och praktiskt inredd sakerhetshytt. mer anvandbart chassi, latt att forse med olika pabygg-
P d hela h . latt f . nader. 0 mer lastutrymme pda given totallangd.

O mer lattservad — hela hytten tippas latt framat av en Dessutom Volvo-kvalitet, Volvo-service, riktpriser pa under-
man. © mer lattkérd — véndradien &r forbluffande liten. hall och reparationer

Klart
ledande
lastvagnsmarke



TORNG

Redaktor
LENNART WRETHAGEN

STF planterar
gaddyngel

B STF:s semesterd Kramo i Trosa-
skargarden blev en stor framgéang re-
dan det forsta verksamhetsaret. De
atta stugorna har varit fullbokade

storre delen av semestersasongen.
Omkring Krdmo har turistforeningen
latit utplantera 100.000 gaddyngel, s&
bra fiskevatten skall bli &nnu béttre.

Inspektionen av STF:s gasthamnar
underléttas i fortsattningen avsevért
genom att Tullverket hyrt ut en tull-
jakt till féreningen. Den stationeras i
Dalaré i Stockholms skargard och
omhanderhavs av tillsyningsmannen
for gasthamnarna, som &ar f master-

lotsen Edvard Sjoblom.

Turister
I studiecirkel

m Over hela landet presenterar ABF
under hdosten i samarbete med Reso
och Sparbankernas studiecirklar for
fem léander: USA, Israel, Grekland,
Tunisien och Sovjet. Slar forsoket
véal ut ar det meningen att utvidga
verksamheten.

Bakgrunden till det intressanta ini-
tiativet &r att manga svenska turister
utomlands funnit sig ha bristfalliga
eller otillrackliga kunskaper om det
frammande landet.

— Intresset att lara finns hos alla
ménniskor, sdger ABF:s studierektor
Sven Arne Stahre. Behdllningen av en
resa blir dessutom sd mycket storre
om den forberetts val.

Den nya given lanseras under mot-

tot Lé&r-Spar-Res. Den studiecirkel
man anmaler sig till ar samtidigt en
sparklubb. Né&r kursmaterialet om
det frammande landet l&asts in, sd &r
det tankt att en ordentlig grundplat
skall finnas p& vederbdérandes spar-
konto. USA-cirklarna ar planerade
att pdgd i tva ar, medan for andra
mera narliggande lander ett ar anses
lagom for att nd effekt med sparan-
det.

| studiebreven berattas utforligt
om det frimmande landets historia
och kultur, dess naringsliv och poli-
tiska forhallanden, den sociala ut-
vecklingen och det aktuella dagslaget.

| turismens spar vaxer en ny folk-
bildningsgiv, som verkligen ar vard
all framgang.

FO rr OCh nU N&ar medeltidens man langtade efter aventyr drog de ut pé& korstdg. Nutidens far pa kongress... (Okand tankare).

®»  Nagra faktiska uppgifter om Sov-
jetunionen, som inhamtats i en av
Intourist utgiven informationsskrift.

B Landet upptar 1/6 av den befol-
kade jordens yta, eller 22 milj. kva-
dratkilometer.

B Med en befolkning pd 220 miljo-
ner &r Sovjet trea i varlden efter Ki-
na och Indien, 6ver 100 olika sprak
talas inom landet.

B Det ar forbjudet att i landet in-
fora skjutvapen och ammunition,
pornografiska tryckalster och levan-
de duvor. Déaremot tillrddes resena-
ren att ta med ett eget forrdd av
favorittobak, eftersom inga vasteuro-
peiska cigarrettmérken importeras.
Liberalt.

B Framtidsperspektiv: Under loppet
av de narmaste 20 &ren forutses Sov-
jet att pa grund av varldens hdgsta
arbetsproduktion »kunna erbjuda
folket den allra hogsta levnadsstan-
darden i varlden».

B Kommunistiska partiet har stor
auktoritet hos sovjetfolket samt spe-
lar den ledande rollen i landets liv.

. Det var i en finsk turistbuss pa
den 73 mil langa vagen frdn Moskva
till Leningrad som jag inhamtade
dessa upplysningar. Vdgen &r mesta-
dels smal och gropig. Bussen skum-
pade, och det var svart att hélla tex-
ten i lasbart lage framfor ogonen.

En mangarigt kommunalt verksam
medpassagerare framfor mig i bus-
sen sade:

— Lansstyrelsen i Nykoéping skulle

aldrig godkadnna det hé&r som
vag!

Anda forbinder den spikrakt drag-
na leden tvd miljonstader med var-
ann: Moskva (6,2) och Leningrad
(3.5-

I vilket annnat land som helst
skulle det hér foreligga ett starkt be-
hov av dubbelfilig motorvag for att
klara naringslivets och de manga
folkrika samhallenas transportbehov,
men det var det alltsd inte. Trafi-
ken var tvartom forhallandevis gles,
och fordonen pé& vagen inga lang-
tradare utan i allméanhet lastbilar av
militdr typ som tar liten last.

Utanfor tatorterna ligger pa rena
landsbygden tre eller fyra bensinsta-
tioner, alla nedsmutsade. Daremot ar
raststallena manga fler. | allméanhet
utgdrs de av en trapaviljong med
bé&nkar.

lans-

Obetydlig privatbilism

Lastfordonen dominerar pa véagen.
Privatbilarna &r lindrigt sagt fataliga.

Hur det nu &n blir med den dar
utlovade standardhdéjningen, s& und-
rar man var maé&nniskor 1983 skall
fa plats med alla sina bilar. Den rys-
ka produktionen stiger utan tvekan,
men i forhallande till efterfrdgan &r
den obetydlig — fastan bilen alltjamt
ar en typisk Overklasspersedel. Jag
traffade en yrkesverksam (universi-
tetsutbildad) dam, gift med en 6ver-
ingenjor inom varvsindustrin. Paret
ager en Volga, som de fick efter tre
ars véantetid. »Fick» ar for 6vrigt inte
ratta ordet. Forutsattningen var att
de kunde betala kontant.

Nu kan exempelvis Moskva med
sina  manga breda avenueliknande
»prospekter» ge plats for atskilligt

fler bilar, aven om det ocksa har kan
bli stockningar under rusningstid.

Det finns for 6vrigt underjordiska
gangtunnlar, bl.a. Gorkijgatan i nar-
heten av Rdéda torget.

Slottsgemak i Tunnelbanan

| det kraftigt vaxande Moskva (dar
i praktiken inflyttningsstopp rader)
gar den storsta trafiken under jor-
den i tunnelbanan, som utan tvekan
ar en vdarldsattraktion. Véanthallarna
ar som slottsgemak med utsdkt konst-
narlig inredning.

Det &r rent och snyggt. Rékning
ar inte tilldten. Av och till dyker
det upp gummor som fejar och sta-
dar.

Inga Dbiljetter forekommer. En-
hetspriser ar fem kopek (28—30 ore),
och skulle nu nadgon komma pa idén
att forsoka slinka igenom de auto-
matiskt fungerande sparrarna, sa fal-
ler en elektronhjarna kvickt ut en
stoppbom av metall.

Man héapnar infér den péakostade
lyxen, som pd néagot satt verkar vara
malplacerad.

"Kringorama"

P4 den permanenta »Framstegsut-
stallningen» i Moskva kan man vél
hédnga en vecka och standigt gora
nya upptackter, men en fantastisk
upplevelse ar dar att gd pd en bio-
graf med takkupol. Inga stolar —
publiken star mitt pa golvet(l), och
filmduken 16per runt véggen i en
obruten cirkel.

Under 20 minuter stdr man dar
fascinerad och férhéxad 6ver de spra-

kande granna fargbilderna frdn den
Fnrtc cin 77

Metron &r den ryska huvudstadens stolthet
- en stad i marmor under jorden. Hallarna
och plattformarna ar byggda helt i marmor
och smyckade med mosaik och skulpturer.

Trafiken ar
sparsam langs
Moskvafioden.



JAN ULLEN:

VILKEN

BILAR

3 _ BILEKOS
JAMFORANDE BILTEST

Beroende pa den jamforelsevis korta korstrac-
kan kan vijnte falla ndgra omdémen om bilar-
nas driftsakerhet eller livslangd. Beddmning-
arna ar gjorda s objektivt som mojligt och
med utgangspunkt frdn vad en normal var-
dagsbilist kan fordra av sin bil. | de fall sub-
jektiva varderingar forekommer ar dessa Jan
Ulléns. Siluetterna i marginalen visar bilar vi
funnit bast i resp avseende. Grd falt markerar
att bilen &r samre &n genomsnittet i gruppen.

BMC 850 Saloon

Tillv: British Motor Corporation, Longbridge & Oxford, England.
Gen.agent: BMC Sweden AB, Sddertélje.

Introducerades hostpn 1959. Sjalvbarande tvadorrars kaross. Individuell
hjulupphéngning runt om, fram med tvargdende b&ararmar och bak med langs-
gaende bararmar. Gummifjadrar och teleskopiska stétdampare runt om.

1962 saldes 2.004 exemplar (1961: 489). Andrahandsvardet numera gott.
Riktpris 6.925:—. Finns &ven i Super-utférande (7.360:—), sportutférande
Cooper (8.740: —) och kombi (7.480: —).

FIAT 600 D

Tillv: F.ILA.T. Torino, ltalien.
Gen.agent: Wulf & Co, Vénersborg.

Introducerades vintern 1955, fick storre motor hosten 1960. Sjalvbarande
tvadérrars kaross. Individuell hjulupphéngning runt om, fram med tvargaende
bararmar och tvargdende bladfjader, bak svangaxlar och spiralfjadrar. Tele-
skopstotddmpare fram och bak.

1962 saldes 1.139 exemplar (1961
varit gott. Riktpris: 5.8x0.

1.656). Andrahandsvardet har hittills

FORD AnNnglia

Tillv: Ford Motor Co, Dagenham, England.
Gen.agent: Ford Motor Co, Stockholm.

Introducerades hosten 1959. Sjalvbarande tvadorrars kaross. Individuell
tramhjulsupphangmng med tvargdende bararmar och langa spiralfjadrar (fja-
derben). Stel bakaxel med langsgdende bladfjadrar. Teleskopsttdampare och
Krangnin|shammare fram, bak kolvstotdampare.

1962 sdldes 3.736 exemplar (1961: 4.055). Andrahandsvardet har hittills
varit gott. Riktpris 6.775: —. Finns dven som kombi (8.025: —).

HILLMAN Imp

Tillv: Rootes Motors, Ltd, Linwood, Skottland.
Gen.agent: Vale Bil AB, Stockholm.

Introducerades varen 1963. Sjalvbarande tvadorrars kaross. Individuell
hjulupphéngning runt om, fram med svangaxlar, bak med langsgdende bar-
armar. Spiralfjadrar och teleskopstotdampare runt om.

Andrahandsvérdet annu osékert.

RENAULT 4L

Tillv: Régie Nationale des Usines Renault, Billancourt, Frankrike.
Gen.agent: Svenska Renault AB, Bromma.

Introducerades hosten 1961, fick starkare motor hosten 1962. Separat platt-
formsram och femddrrars kombikaross. Individuell hjulupphdngning runt om
fram med tvargdende bararmar, bak med langsgdende. Torsionsfjadrar och
teleskopiska stotddmpare runt om.

1962 saldes 629 exemplar. Andrahandsvardet annu osakert. Riktpris 6.too:—.
Finns aven med soltak (6.635:—).

BASTA ANDRAHANDSVARDE (antaget)

Hillman har hittills haft daligt andrahandsvarde, om IMP skall bli batl
ar anno for tidigt att sdga nagot om. 4L ar ocksd for ny pd marknad
for att naaot definitivt skall kunna ségas. ANGLIA och 600 har hittills hc
bra andrahandsvarde men forsaljningen har gatt ned betydligt under i
senaste aren Anno sa lange ar det dock god efterfrdgan pa begagnai
exemplar. BMC-bilarna har hittills haft ndgot samre andrahandsvarde c
Ford och Fiat men forséljningssiffrorna, och darmed ondrahandsvardi

850 lébnrjnrr]rll-léf Qt(fS;a ogre gndrahandsvar?ereé%” e ‘(j)?/trig]%.rfor sannolikt ¢

SAKERHET

Karossen bor ge relativt gott
skydd vid valtning men dorr-
lasen forefaller veka. Ratt-
navet ej forsankt. Ingen
madrassering. En del utskju-
tande detaljer p& instrument-
bradan. Framséten ej spérra-
de. Rattlutningen kan vara
en fordel.

Karossen boér ge relativt gott
skydd vid valtning men dorr-
lasen forefaller veka. Dorrar-
na Oppnas framat. Rattnavet
ej forsankt. Tunn madrasse-
ring pa instrumentbradan.
Inga utskjutande detaljer.
Framsaten ej spéarrade och
med hard bakkant. Bensin-
tank och batteri placerade
framtill.

Karossen bor ge relativt gott
skydd vid valtning. Forsankt
rattnav. Ingen madrassering.
En del utskjutande detaljer
p& instrumentbradan. Fram-
saten ej spdarrade och med
hard bakkant.

Karossen bor ge relativt gott
skydd vid valtning. Forsankt
rattnav. Ingen madrassering.
En del utskjutande detaljer
pad instrumentbradan. Fram-
saten ej sparrade och med
hard bakkant. Bensintank
placerad framtill.

Karossen bor ge relativt gott
skydd vid valtning. Forsankt
rattnav. Ingen madrassering.
En hel del utskjutande detal-
jer p& instrumentbradan. Fast
framsate med mjuk bakkant
pad ryggstod. Bakdorrar en-
dast delvis barnsdkra. Spar-
rar intill dérrhandtagen bloc-
kerar dessa.

SAKERHET

Vi kan inte beddéma bilar-
nas sakerhet utan langt-
gdende prov men ovan-
stdiende kommentarer visar
nagra av de faktorer som
kan paverka kollisionssa-
kerheten i positiv eller ne-
gativ grad.



Den har gangen behandlar Bilekos jamférande
biltest fem av de billigaste smabilarna. Vara prov
visar att det inte finns ndgon anledning att rynka
pad n&asan at dessa »vara minsta». | manga av-
seenden star de sig gott i jamforelse med de stor-
re bilar vi tidigare testat och né&r det géller att
krangla sig fram i stadstrafik ar de 6verlagsna.
Antingen ni vill ha en billig bil eller en andrabil
till frun ar ndgon av dessa kanske den ni soker.
Men vilken ar béast?

FORARPLATS INNERUTRYMMEN

Separata saten. For liten Kupélangd 155 cm (avstan- 4 cyl. 848 cm*. Vattenkyld. 34,5 hk/5.500 v/min (DIN),

skjutman. For kort ryggstod.
Ingen skalning. Lagom mjuk,
ej fjadrande stoppning. Sma
pedaler som sitter val tatt.
Golvvéxel. En forare av me-
dellangd eller dardver sitter
mycket illa. Nagot trangt for
vanster fot.

Separata saten. Skjutmanen
tillracklig for en forare av
medellangd men inte dardver.
For kort sate. Obetydlig
skalning. Val mjuk, nagot
fjadrande stoppning. Bra pla-
cerade pedaler. Golvvéaxel. En
forare under medelldngd sit-
ter bra. Trangt for vanster
fot och armbége.

Separata saten. FOr liten
skjutméan. For kort ryggstod.
Né&gon skalning. Mjuk, fjad-
rande stoppning. Bra place-
rade pedaler. Golvvaxel.
Trangt for vanster armbdége.
En férare av medellangd el-
ler dardver sitter mycket illa.
Fjadrande stoppning  ger
ryggslutsont vid langkoérning.

\

Separata siten. Skjutmanen
tillracklig for alla utom de
mycket langbenta. Vil kort
ryggstod. Né&gon skélning.
Lagom mjuk, ej fjadrande
stoppning. Bra placerade pe-
daler.  Golvvaxel. Nagot
trangt for vanster fot. Alla
utom de langsta sitter forhal-
landevis bra.

Framsate av sofftyp. Skjut-
manen tillracklig for en fo-
rare av medelldngd men inte
darover. Mycket mjuk, men
ej fjadrande stoppning av
hangmattetyp. Skalning ge-
nom att ryggen sjunker in i
stoppningen. Obekvam lut-
ning pd gaspedal. Vaxelspak
pé instrumentbrada.

BASTA FORARPLATS

850 och ANGLIA bjuder
korstéallningar som ar myc-
ket trottande, speciellt for
langvéaxta. 600 D och 4L ar
bra for forare upp till
medellangd medan IMP
ger acceptabel korstallning
aven for de langvaxta.

det »fagelvagen» gaspedal—
baksatets ryggstéd). Bredden
fram betydligt stérre &n i de
ovriga bilarna. Bak nastan
tillracklig for tre. Lagt i tak
bak. Massor av plats for
»prylar». Instigning bak svar.

Kupélangd 155 cm. Bredd
fram mindre an i de 6vriga,
bak endast tillrackligt for
tvd. Med tjocka vinterklader
trdngt aven for tva. Lagt i
tak bak. Pakethylla under
instrumentpanel och dorrfic-
kor. Instigning bak svar.

Kupélangd 165 cm. Bredd
fram tillracklig, bak smalare
an i de 6vriga. Ingen hatthyl-
la bak. Normalstort handsk-
fack. Lé&ttare att komma i
baksatet &n i de Gvriga tva-
ddrrarsmoderna.

Kupéldngd i6j cm. Bredd
fram mer an tillracklig, bak
nastan tillracklig for tre.
Massor av plats for »prylar».
Instigning bak svar.

Kupélangd 165 cm. Bredd
fram och bak tillracklig for
tva. Utover pakethylla under
instrumentpanel ingen plats
for »prylar». Fyra dorrar gor
instigning bak enklare &n i
de dvriga.

BASTA INNERUTRYMMEN

600D &r trdngre &n de Ov-
riga. 850 ar lika kort men
bredast av dem alla. De
ovriga ar 10 cm langre men
ANGLIA har minsta bred-
den bak. IMP har de storsta
utrymmena och dessutom
nastan lika mycket plats for
»prylar» som 850.

375 hk/5.500 v/min (SAE).
6,1 kpm/2.900 v/min (SAE).
Litereffekt: 40,6 hk (DIN), 44,2 hk (SAE).
Vikteffekt: 17.9 kg/hk (DIN),
16.5 ka’hk (SAE).

Fart vid 1.000 motorvarv:
l:an 7, 2:an 11, 3:an 18,
4:an 24 km/tim.

Bensintank: 25 I.

Dack: 5,20-10

Markfrigdng: 16 cm.

Bredd: 141 cm.

Tjanstevikt: 690 kg.

4 cyl. 767 cm*. Vattenkyld. 32 hk/4.800 v/min (SAE).
5,5 kpm/2.800 v/min (SAE).
18.9 hk (SAE).

18.9 kg/hk (SAE).

Fart vid 1.000 motorvarv:
1:an 5, 2:an 10, 3:an 15,
4:an 23 km/tim.
Bensintank: 27 I.

Dack: 5,20-12
Markfriadng: 15 cm.
Bredd: 138 cm.
Tjanstevikt: 605 kg.

4 cyl. 997 cm*. Vattenkyld. 41 hk/5.Q00 v/min (SAE).
7,3 kpm/2.700 v/min (SAE).
412 hk (SAE).

18,1 kg/hk (SAE).

Fart vid 1.000 motorvarv:
1:an 6, 2:an 11, 3:an 17,
4:an 26 km/tim.
Bensintank: 32 I.

Dack: 5,20-13
Markfriadng: 16 cm.
Bredd: 146 cm.
Tjanstevikt: 850 kg.

4 cyl. 875 cm3 Vattenkyld. 39 hk/4.800 v/min (DIN),
42 hk/5.000 v/min (SAE).

7,2 kpm/2.800 v/min (DIN).

Litereffekt: 44,6 hk (DIN), 47,7 hk (SAE).
Vikteffekt: 17,3 kg/hk (DIN),

16,1 kg/hk (SAE).

Far» vid 1.000 motorvarv:

1l:an 6, 2:an 11, 3:an 17,

4:an 24 km/tim.

Bensintank: 28 I.

Dack: 5,50-12.

Markfrigdng: 14 cm.

Bredd: 153 cm.

Tjanstevikt: 780 kg.

4 cyl. 845 cm3 Vattenkyld. 26,5 hk/4.700 v/min (DIN),
32 hk/4.700 v/min (SAE). 55 kpm/2.300 v/min
(DIN), 6,1 kpm/2.300 v/min (SAE).
Litereffekt: 32 hk (DIN), 37,9 hk (SAE).
Vikteffekt: 21,5 kg/hk (DIN),

189 kg/hk (SAE).

Fart vid 1.000 motorvarv:

1l:an 6, 2:an 13, 3:an 23,

Bensintank: 26 I.

Dack: 135X330.

Markfrigdng: 18 cm.

Bredd: 149 cm.

Tjanstevikt: 690 kg.

Ovanstdende teckningar 4r baserade p& ytterst nog-
granna matningar och tryckta i exakt samma skala.
Med hjéip av »linjalen» i marginalen kan ni mata
upp och jamfora de langdmatt som &r av intresse.
Siffrorna betecknar breddmatten tagna pi de punk-
ter dar siffrorna ar placerade.

Den tjocka taklinjen visar takhojden over de fyra
sittplatserna.

De streckade partierna visar mittunnel, hjulhus och
andra detaljer som minskar den invdndiga bredden.

Figurerna, som alla ar exakt lika stora och av
samma kroppsbyggnad, representerar en person av

medellangd. Framsatena har stillts in sd att denne
medelman tar sd idealisk korstdlining som mo|ligt.
Utrymmet i baksatet far alltsd ses mot bakgrunden
av_hur pass bra »foraren» sitter.

Bagageutrymmena har ritats sd detaljrikt som
mojligt men alla smd oregelbundenheter &r inte

med.

Vidare syns dorroppningarnas storlek, kdrkontrol-
lernas placering (treans vaxel ilagd och pedalerna
uppslappta), dorrhandtag, fonstervevar, armstdd
och handskfack. De svarta siluetterna antyder motor
nrh krnffftvV Prfftrinn.
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BASTA UTFORANDE
Bilarnas forhallandevis laga pris inte ML-behandlad men fabrikens

gor att man inte kan ha samma
ansprak pa utforandet som hos de
dyrare modeller vi tidigare testat.
4L gjorde dock ett mycket billigt
intryck men det hanfér sig narmast
till bilens enkla konstruktion och
inte till slarv vid tillverkningen. 850
verkade daremot slarvigt hopsatt
och skramlade en hel del. 850 éar

rostskyddsbehandling har visat sig
effektiv. Den IMP vi kérde var en av
de forsta bilar som kom till Sverige.
Nagra slutsatser om hur seriebiiar-
na kommer att bli kan déarfoér inte
dras. ANGLIA fanns ingen anled-
ning att kritisera medan 600 gjorde
det basta intrycket.

INREDNING

BASTA INREDNING

850s och IMPs véavplast blir latt
kladdig att sitta pd men detta far
balanseras mot att de 6vrigas tyg-
kladsel &ar svarare att halla ren.
IMPs filtmattor &r émtaliga och su-
ger &t sig fukt. ANGLIA och IMP
har mer padkostad inredning an de
ovriga men 600 Ds gor ett kvalitets-
maéssigt battre intryck. Det &r svart
att komma i och ur baksatet pa alla

utom 4L. Speciellt den extremt lagt
bygda 850 kan vara problematisk
for &ldre personer. 600 Ds och
IMPs bakre ryggstdd kan fallas ned
och bildar da en lastplattform. 4Ls
baksate kan latt tas loss. Vi ger 600
D och ANGLIA delad forstaplats,
600 D for bra detaljarbete och’
ANGLIA for fullstandigaste utrust-
ning.



INSTRUMENT KORKONTROLLER

BASTA INSTRUMENT

ANGLIAs hastighetsmatare har for dalig
indelning for att kunna godk&annas. 4Ls
saknar sd viktiga markeringar som 60
och 80 km/h. Bara ANGLIA och IMP har
100 m-gradering p& vagmataren. 850s
hastighetsméatare ar stor och lattlast
men tyvéarr felplacerad.

BASTA KORKONTROLLER

4Ls gaspedal &ar for hogt placerad och for hori-
sontal. Den trottar hdgerfoten. 4L &r den enda bi-
len dar man inte kan utfora td-och-hal manévre-
ring av gas och broms. IMPs pneumatiska™ gasreg-
lage ger en mycket direkt overforing, svart halla
jamn fart innan man vant sig. Vi trivdes inte med
850s busslutning pa ratten. Dess vindrutetorkare
saknade ocksd automatisk atergang.

UTRUSTNING

BASTA UTRUSTNING

4L &r den enda som har
startvev. Dylik kan fas till
IMP men ej till de 6vriga. 4L
ar utrustad med de mycket
slitstarka béaltdacken Miche-
lin X som dessutom ger béatt-
re vaggrepp &n standard-
dack. | ovrigt ar bilarna lik-
artat utrustade.

BAGAGERUM

Vi har métt upp bagage-
rummen med papplador
av standardformat. La-
dornas djup ar halften
av bredden och bredden
hélften av langden. Den
storsta (nr 1) ar 95x47X
23 cm, varje lagre nr ar
5 cm kortare. Nr 4—5
motsvarar ordindra res-
vaskor . ..

~»Tillrddlig  belastning»
ar enl. mycket strdnga
tyska normer men tjanar
bra som jamforelse.

BASTA BAGAGERUM

4L har det storsta och
lattast lastade bagage-
rummet. ANGLIA ar ac-
ceptabel medan de O6v-
rigas ar mycket sma. |
600D &r det dessutom
mycket svart att komma
at det inre utrymmet.



SIKT- MANOVERBARHET

Skisserna visar Overst narsikten framat och sikten bakat genom back-
spegeln. De véagrita linjerna visar p& hur langt avstdnd en 184 cm lang
forare ser vagbanan och de lodrata hur hogt upp man kan se pa en
tankt linje fran bilens fram och bakkant.
Antalet rattvarv som fordras for att kéra i en 12 m cirkel ger en upp-
fattning om hur pass direktstyrd bilen &r. Ju fler rattvarv vid detta prov
ju mer rattande behovs i trafiken.

Minsta parkeringsficka anger bilens langd plus den stracka framfor
gends%n? behovs for att svanga ut frdn trottoarkanten bakom en 1,80 m
re i
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ANTAL RATTVARV FOR
12 M CIRKEL: 1,0
VANDCIRKEL: 84 M

ANTAL RATTVARV FOR
12 M CIRKEL: 11
VANDCIRKEL: 81 M

ANTAL RATTVARV FOR
12 M CIRKEL: 1,3
VANDCIRKEI: 94 M

ANTAL RATTVARV FOR
12 M CIRKEL: 1,05
VANDCIRKEL: 8,4 M

ANTAL RATTVARV FOR
12 M CIRKEL: 1,65
VANDCIRKEL: 83 M

BASTA SIKT

600D har inte riktigt lika
bra sikt som de &vriga.
ANGLIA har relativt stora
doda falt &t sidorna. Back-
spegeln skymmer nagot i
ANGLIA och IMP. 4Ls nér-
sikt bakat ar dalig.

MINSTA PARKERINGSFICKA: 49 M

MINSTA PARKERINGSFICKA: 4,75 M

MINSTA PARKERINGSFICKA: 56 M

MINSTA PARKERINGSFICKA: 53 M

MINSTA PARKERINGSFICKA: 50 M

BASTA MANOVERBARHET

Alla bilarna ar mycket latt-
mandvrerade i stadstrafik.
ANGLIA fordrar dock
mer parkeringsutrymme och
vandcirkel &n de ovriga.
600D har ett litet forsteg
framfér de andra.

STYRNING

Mycket lattgdende i alla far-
ter. Mycket direkt och exakt.
En del stérande véagstotar
overfors till ratten. Mycket
god véagkéansla. Normal sjalv-
atergang.

Mycket lattgdende i alla far-
ter. Direkt och exakt. En del
storande végstotar overfors
till ratten. Mycket god vag-
kansla. NA&got svag sjalv-
atergang.

Lattgdende i alla farter.
Ganska direkt och exakt.
Mindre végstotar i ratten an
hos de 6vriga. God vagkans-
la. Normal sjalvatergang.

Lattgdende i alla farter. Myc-
ket direkt och exakt. En del
stérande vagstotar overfores
till ratten. Mycket god vag-
kansla. Kraftig sjalvatergang.

Mycket lattgdende i alla far-
ter. Ganska direkt och exakt.
En del storande véagstotar
overfors till ratten. God vag-
kansla. Normal sjalvatergéng.

BASTA STYRNING

Alla bilarna har utmarkt
styrning. 4Ls kanns kanske
nagot »degigare» &n de 6v-
rigas och fordrar mer ratt-
vridande. ANGLIA &r nagot
mer »tunarodd» an de 6v-
riga. Vi fann 850s styrning
nara nog perfekt.
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BROMSAR

Trumbromsar. Total broms-
yta: 435 cm2 Per kg tjanste-
vikt: 0,63 cm2. Ganska hogt
pedaltryck. Ingen sjalvver-
kan. Bra gradering. Obetyd-
lig sneddragning vid panik-
bromsning frdn 100 km/tim.

Trumbromsar. Total broms-
yta: 432 cm2. Per kg tjanste-
vikt: 0,62 cm2 Lagt pedal-
tryck. Obetydlig sneddrag-
ning vid panikbromsning fran
100 km/tim.

Trumbromsar. Total broms-
yta: 495 cm2. Per kg tjénste-
vikt: 0,58 cm2 Normalt pe-
daltryck. Mattlig sjalvver-
kan. En viss sneddragning vid
panikbromsning fran 100 km/
tim.

Trumbromsar. Total broms-
yta: 484 cm2 Per kg tjanste-
vikt: 0,62 cm2. Normalt pe-
daltryck. Bra gradering. Obe-
tydlig sneddragning vid pa-
nikbromsning fran too km/

Trumbromsar. Total broms-
yta: 351 cm2 Per kg tjanste-
vikt: 0,51 cm2 Normalt pe-
daltryck. Ingen sjalvverkan.
Ingen sneddragning vid pa-
nikbromsning fran 100 km/
tim.

BASTA BROMSAR

Alla bilarna har férhallan-
devis sm& bromsytor men
fartresurserna ar ocksa re-
lativt blygsamma. | Ovrigt
hade vi inga allvarligare
invandningar mot nagon
och kan inte satta nagon
framfor de andra.

VAXELLADA

4 vaxlar. i:an osynkronise-
rad, mycket dalig synkronise-
ring pa tvdan. Relativt god
segdragning, fordrar forhal-
landevis litet vaxling. Topp-
farter: i:an 40, 2:an 65, 3:an
95 km/tim. Hoégsta véxeln
kan anvandas fran 35 km/

4 vaxlar. i:an osynkronise-
rad. Effektiv synkronisering
p& 6vriga vaxlar. Smidig mo-
tor men for att fa accelera-
tion fordras tata nedvéxling-
ar. Toppfarter: i:an 40, 2:an
65, 3:an 95 km/tim. Hogsta
vaxeln kan anvandas fran 30
km/tim.

4 vaxlar. 1:an osynkronise-
rad. Effektiv synkronisering
pa Ovriga viéxlar. Motorn
drar daligt frdn laga varv.
Fordrar tata nedvéxlingar.
Toppfarter: i:an 35, 2:an 60,
3:an 110 km/tim. Hdgsta
vaxeln kan anvandas fran 35
km/tim.

4 vaxlar. Helsynkroniserad.
Utmarkt synkronisering. God
segdragning och mycket smi-
dig motor gor att den fordrar

forhallandevis litet nedvax-
ling. Toppfarter: i:an 40,
2-an 75, 3:an 115 km/tim.

Hogsta véxeln kan anvéndas
frdn 25 km/tim.

3 vaxlar. Helsynkronisering.
Effektiv synkronisering. Bra
segdragning och smidighet,
fordrar forhallandevis litet
vaxling. Toppfarter: i:an 4c,
2:an 80 km/tim. Hogsta vax-
eln kan anvandas frdn 25
km/tim.

BASTA VAXELLADA

Synkroniseringen hos 850
kan inte godkénnas och vi
anser 4Ls tre vaxlar vara en
for lite med tanke p& den
blygsamma motoreffekten.
IMP var den enda fyrvéax-
lade bilen med helsynkro-
nisering och é&ven i 6vrigt
fann vi dess vaxelldda vara
en av de basta vi provat.



VARME-VENT.

Skjutfonster fram. Inga luft-
utslapp bak. Varmeflakt med
en hastighet. Varmekontrol-
lerna relativt lattmandvrera-
de. Varmen fullgod i négra
minusgrader.

Ventilationsrutor fram. Inga
luftutslapp bak. Varmeflakt
saknas. Lattmandvrerad men
foga effektiv varmekontroll.
Varmen récker inte till vid
nollgradigt vader utom da
bilen kérs i hogre hastighet.

Ventilationsrutor fram. Bak-
rutor kan stallas pd glant.
Varmefldkt med en hastighet.
Lattmanovrerade kontroller.
Varmen fullgod vid nagra
minusgrader.

Ventilationsrutor fram. Bak-
ruta kan 6ppnas. Varmeflakt
med en hastighet. Lattmandv-
rerade kontroller. Varmen
fullgod vid n&gra minusgra-
der.

Skjutfonster fram och bak.
Varmeflakt med en hastighet.
Svarmandvrerade kontroller.
varmen fullgod vid ndagra
minusgrader.

BASTA VARME-VENT.

Vi har inte kort nagon av
bilarna i strang kyla men
formodar att alla utom 600
Ds varme ar godtagbara.
| 600D é&r varmens effekt
beroende av motorns varv-
tal vilket ger dalig varme
i 1dg fart.

FIJIADRING

Mycket stum fjadring. Myc-
ket stotig i lag fart och tam-
ligen stotig dven i hog fart.
Kraftiga nickningsrorelser.
Praktiskt taget ingen krang-
ning. Inga »bakhjulsskutt» péa
dalig vag.

Ganska styv fjadring. Stotig
i lag fart och nagot aven i
hogre fart. Kraftiga nick-
ningsrorelser. Mycket mattlig
krangning. Inga »bakhjuls-
skutt» pa dalig vag.

Mattligt mjuk fjadring. Nagot
stotig, speciellt i 13g fart.
Mattliga nickningsrorclser.
Mattlig krangning. En del
»bakhjulsskutt» pa dalig vag.

Ganska styv fjadring. Nagot
stotig, speciellt i lag fart.
Ganska kraftiga nickningsro-
relser. Mycket mattlig krang-
ning. Inga »bakhjulsskutt» pa
dalig vag.

Mycket mjuk fjadring. Kom-
mer latt i gungning, speciellt
pa dalig vag vilket ar obe-
hagligt for personer med an-
lag for bilsjuka. Obetydliga
nickningsrorelser. Kraftig
krangning. Inga »bakhjuls-
skutt» pa dalig vag.

BASTA FJADRING

Vi anser inte 4Ls Overdrivet
mjuka fjadring sarskilt kom-
fortabel. 600D och speciellt
850 ar mycket stotiga och
inte heller de o6vriga spe-
ciellt bekvama. IMPs sepa-
ratfjddrande bakhjul foljer
vagens ojamnheter béattre
an ANGLIAs.

VAGEGENSKAPER | OVRIGT

Styregenskaperna varierar efter gaspadraget. Med
kraftigt gaspadrag ar den understyrd, med mattligt
gaspadrag neutralstyrd och utan gaspadrag over-
styrd. Mycket stadig i hég fart och sidvindsstabil.
Kanns fullt vagsaker aven pa dalig vag.

850 &r en av de végsakraste bilar som finns.
Skulle man komma for fort in i en kurva vill bilen
garna ga rakt fram men l4ttar man pa gasen atertar
den svangen. Den tilltalar frdmst sportigt installda
bilister men bjuder inga obehagliga dverraskningar
for den som vill ta det lugnt.

Neutralstyrd vid normal kérning. overgar till kraf-
tig overstyrning vid hard kurvtagning. Inte helt
stadig i hog fart och sidvindskanslig. Orolig gang
pa guppig vagbana.

600D &r skojig att kora framst for att den sa
kvickt svarar pa forarens styrutslag. Detta och den
utmarkta vandbarheten gor den idealisk i stads- och
forortstrafik. oOverstyrningen innebdr inga storre
problem d& den kommer succesivt sd att foraren
far god varning. P& langkdrningar ar instabiliteten
och sidvindskansligheten pafrestande.

Understyrd vid normal kérning. évergar till matt-
lig overstyrning med bakhjulskast néar gransen for
vaggreppet natets. Stadig i hog fart och sidvinds-
stabil. P4 dalig vag marks den stela bakaxeln ge-
nom bakvagnskast.

ANGLIA har mycket »neutrala» végegenskaper.
Kurvtagningsférmagan &r inte speciellt hég men
foraren far god varning innan hiulen slapper. Den
lampar sig lika bra for langkdrningar som i stads-
trafik och koéregenskaperna bor tilltala de flesta
forare.

Understyrd vid normal korning. | motsats till
andra svansmotorbilar 6kar understyrningen med
6kad kurvhastighet. Slapper man gasen i en kurva
géar nosen inat kurvan. Stadig i hog fart men nagot
sidvindskénslig.

IMP &r den forsta svansmotorbilen som inte
overstyr. Den paminner mest om 850 men &r nagot
mindre styrvillig. Kurvtagningsférmagan ar myc-
ket hég men man far andd ganska tidig varning
innan griansen for vaggreppet natts. Vi fann IMP
lika tilltalande i stadstrafik som p& landsvag.

Understyrd i alla situationer. Stadig i hdg fart och
sidvindsstabil. Snabba undanmanévrar kan vara
kritiska genom den kraftiga krdngningen och den
forhallandevis ldangsamma styrningen.

Trots den orovackande krangningen har 4L rela-
tivt hog kurvtagningsforméga men vart sick-sack
prov orsakade obehagliga kast. Micnelin X-dacken
ger en latt slingrig gang i 1&g fart men ger bra
vaggrepp speciellt pd vat asfalt. 4LS koregenskaper
passar béast dem som vill ta det lugnt.

BASTA VAGEGENSKAPER | OVRIGT

Vi var nagot besvarade av 4Ls langsam-
ma reaktioner och 0©verdrivha gungighet

svansmotorbilar
Overstyrningstendenserna.

saknar

men den kan inte sdgas ha farliga vagegen-
skaper speciellt som den inte &ar kapabel
till héga hastigheter. 600Ds Overstyrning
kan bli obehaglig om man kor for hart~ocn
sidvindskansligheten &r trottande pa lang-
turer. | stadstrafik &r den daremot idealisk.
ANGLIA gav inga som helst problem men
gjorde oss heller inte entusiastiska. IMP

mycket fort i kurvor med IMP utan att raka
i besvar och den trivs lika bra p& landsvag
som i stan. 850 star i sarklass som en av da-

s vagsékraste bilar. Den forefaller att
gna slangas omkring praktiskt taget hur

m helst utan att tappa vaggreppet. Den
ar smidig i stan och dessutom den stabilaste
av bilarna pa landsvag.
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ACCELERATION
0-50 0-80  0-100 0-120 70-100
850 7 18 33 - 20
600 D 8 2 - - -
ANGLIA 7 18 3 - 20
IMP «s 16 28 - 16
4 8 2 B, N B

Genomsnittsvarden frdn prov utférda av négra av de interna-
tionellt framsta motortidningarna. Tvd personer i bilen.

600D och 4L ar definitivt sléa i landsvéagsfart men
speciellt 600D kvick i det lagre fartregistret. 850 och
ANGLIA har exakt samma varden vilka far anses som
acceptabla for storleksklassen. IMP ar overlagsen i
alla fartregister.

BASTA
ACCELERATION

<
a g N
8 8 2 =
Toppfart 120 108 120 128 110
Motorvarv vid 4.200 4.400 3.900 4.150 4.250
100 km/tim v/min  v/min v/min  v/min  v/min
Kolvhastighet vid 97 94 45 83 11,3
100 km/tim m/sek  m/sek m/sek m/sek  m/sek

4L och éooD &r betydligt langsammare 4n de G6vriga
medan IMP &r snabbast med god marginal. Alla &r
surriga i hoég fart, ANGLIA minst. ANGLIA har
ocksd den lagsta kolvhastigheten medan speciellt 4LS
ar mycket hog.

HOGSTA
TOPPFART

INKOPSPRIS (i Stockholm)

<
b 8 ¢ ¢
8 < 2
Riktpris 6.925 5910 6.500
+ varme 0 0 0 0
+ vindrutespolare 0 0 0 0
+ séakerh.-selar (2) 135 150 0 0
+ temp.-matare 70 - 0 -
+ stoidlas 0 0 0 0
’ Eﬁ/lslfs?i.ddlikn.) 0 0 0
+ lev.-avgift 300 0 0 300
+ reg.-avgift 0 0 17
+ nummerplatar 0 0 15
+ sarskild oms. 750 0 0 770
+ allm. varuskatt 458 0 0 483
Bilekos jam-
forande >pé- 8.638 6.975 9680 ca 9.300 8.085

gatan-pris»

BRANSLEFORBRUKNING
Bransleforbrukning konstant fart Genom-
50 | 8 | 100 | 120 shitt

BMC 850 05 0,65 08 - 0,7 (97 okt)
600 D 05 0,65 08 _ 0,7 (90 okt)
ANGLIA 0,55 0,65 08 - 0,7 (97 okt)
IMP 0,45 0,6 0,75 - 0,7 (97 okt)
4L 055 0,65 08 - 0,7 (90 okt)

Genomsnittsvarden frdn prov utférda av de internationellt frims-
ta motortidningarna. Tva personer i bilen. »Genomsnitts»-siffran
motsvarar vad normalbilisten kan uppnd. Lagre foérbrukning vid
lugn kérning och hogre vid hardare korning.

Bilarna &r praktiskt taget jamnbodrdiga. Mdojligen ar
IMP ndgot snélare an de 6vriga men i stillet fordrar
den liksom 8jo och ANGLIA hdgoktanig bensin.

LAGSTA
BRANSLEFOR
BRUKNING
SERVICEBEHOV
3
[a) 3 N .
& 8 z s 7
Rundsmorj-
ningar 500 200 500 - -
%gteot;yte’ 1000 500 500 800 500
Oljebyte,
transmission - 500 2000 1600 1500
Glykol bytes 2 &r lar 1ar 1ar -

Siffrorna anger de rekommenderade milfalsintervallerna.

IMP och 4L behover aldrig rundsmorjas, 850 och
ANGLIA endast med langa intervaller. 4LS slutna kyl-
system fordrar inget glykolbyte, 850 behover bara byte
vart annat ar. 850 har langsta oljebytesintervallen och
motoroljan anvands daven fér transmissionen.

MINSTA -
SERVICEBEHOV ° | J
DRIFTSKOSTNADER
<
B e ¢ §
Arlig skatt 440 440 440 440 440
Forsakring 4252 4252 4.252 4252 4.252
Déck 350 365 345 380 340
Rundsmérjningar 65 160 73 0 0
Oljebyten 75 69 74 69 &5
Glykol 7 21 30 18 0
Bensin 2625 2485 2625 2625 2625
Totala kostnader
rL:-Ir':IdeéXt l%r/ rSe?JOO 7814 7772 7.839 7.784 7.702
Arliga genom-
snittskostnader 1.950 1.940 1.960 1.950 1.900

(avrundade siffror)

Berdkningen uppgjord for en kdpare som kor 1.250 mil
om aret och behaller bilen fyra ar. Forsakringen efter
Folksams premier (fére hojningen) fér s.k. bonuskasko-
forsakring (trafik, raddningstjanst, forarplatsforséakring
och fullstdndig kaskofdrsakring.) Tariffen géller Stock-
holm, Goéteborg, Malmé. | Norrland nagot lagre pre-
mier, i dvriga Sverige &nnu lagre. 30 °/o bonus inrék-
nad. Dé&ck, glykol, rundsmoérjning, olja och bensin en-
ligt dagens noteringar hos IC i nollzon. Till dessa kost-
nader kommer reparationer.
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RESERVDELSPRIS

Det ar omdjligt att exakt faststédlla repara-
tionskostnader for de olika bilarna men ne-
danstdende reservdelspriser kan tjana som en
viss ledning. Vi har valt ut ndgra representa-
tiva delar och fatt fram ett >reservdelspris-
index» som i och for sig inte sdger ndgot men
som ger en rattvis jamforelsegrund. Lika vik-
tigt som reservdelspriset ar givetvis slitstyrkan
hos de olika delarna — en sak som dock &r
omdjlig att beddéma.

RESERVDELSPRISER

Kolvar, kolvringar, bultar (sats)
Vevstakslager (sats)
Ramlager (sats)
Avgasventiler (sats)
Avgassystem med ljudddmpare

Motorpackninassats (sotning)
Brytarspetsar (sats)
Kondensator

Bensinpump
Forgasare

Bromsbackar

LERARBTAREh P

Kolvar, kolvringar, bultar (sats)
Vevstakslager (sats)
Ramlager (sats)
Avgasventiler (sats)

Avgassystem med ljuddampare .
Motorpackninassats (sotning) .
Brytarspetsar (sats)
Kondensator
Bensinpump
Foérgasare

Bromsbackar
Kopplingslamell med centrum

SRR ke

Kolvar, kolvringar, bultar (sats) . 132—
Vevstakslager (sats)
Ramlager (sats)
Avgasventiler (sats)
Avgassystem med ljuddampare
Motorpackninassats (sotning)

Brytarspetsar (sats) 7.20
Kondensator 8.90
Bensinpump 72—
Forgasare 195—
Bromsbackar 136—

Kopplingslamell med centrum
Stotdampare (4 st) .
»Reservdelsprisindex»..

Kolvar, kolvringar, bultar (sats).. . 154—
Vevstakslager (sats)
Ramlager (sats)

Avgasventiler (sats)

Avgassystem med ljudddmpare 70.25
Motorpackninassats (satning) . 1525
Brytarspetsar (Sats)........ 8.10
Kondensator 8.90
Bensinpump 81—
Forgasare

Bromsbackar

Kopplingslamell med centrum

SKEGANPAL rféinttbrcs -

Kolvar, kolvringar, bultar (sats)..
Vevstakslager (sats)
Ramlager (sats)
Avgasventiler (sats)

Avgassystem med ljud p
Motorpackningssats (sotning)
Brytarspetsar (sats)
Kondensator
Bensinpump
Forgasare

Bromsbackar
Kopplingslamell med centrum
Stotdampare (4 st)

»Reservdelsprisindex»’

LAGSTA RESERVDELSPRIS

De delar vi valt ut kostar minst till
600D. Aven 4L ligger under genomsnit-
tet. ANGLIAS hoga siffro beror till stor
del pa de framre stotdamparna som &r
av dyrare konstruktion &n de &dvrigas.



Ingen av bilarna ar overlagsen de ovriga pd
alla punkter. H&r nedan har vi forsokt oss pa
en rankinglista punkt foér punkt. | de fall vi satt
bindestreck mellan modellnamnen betyder det
att vi anser bilarna jamngoda p& den punkten.

Det bor betonas att denna »rankinglista» boér
ldsas i samband med de mer utférliga motive-
ringarna i texten. En bil som kommit langt ned
pd listan kan ha gjort det for att ndgon enstaka
detalj inte ansetts fylla mattet.

Hogsta andrahandsvarde (antaget)
850, ANGLIA, 600D—4L, IMP

Bésta forarplats
IMP, 4L, 600D, 850—ANGLIA

Bésta innerutrymmen
IMP, 850, 4L, ANGLIA, 600D

Basta utforande
600D, ANGLIA—IMP, 850—4L

Bésta Inredning
600D—ANGLIA, IMP, 850, 4L

Basta instrument
IMP, 600D, 850, 4L, ANGLIA

Basta korkontroller
600D—IMP, ANGLIA, 850, 4L

Béasta bagagerum
4L, ANGLIA, 850, IMP, 600D

Bésta sikt
IMP—850, 4L, ANGLIA, 600D

Basta mandverbarhet
600D, 850, 4L, IMP, ANGLI A

Béasta styrning
850, IMP, 600D, ANGLIA, 4L

Basta bromsar
Lika

Basta vaxellada
IMP, ANGLIA, 600D, 4L, 850

Bésta ffadring
IMP, ANGLIA, 4L—600D—850

Bésta végegenskaper
850, IMP, ANGLIA, 600D—4L

Béasta acceleration
IMP, 850—ANGLIA, 600D—4L

Lagsta bransleférbrukning
LIKA

Hogsta toppfart
IMP, 850-"ANGLIA, 4L, 600D

Minsta servicebehov
4L, IMP, 850, 600D, ANGLIA

Lagsta pris

Lagsta driftskostnader
Lika

Lagsta reservdelspris

SAMMANFATTNING

Fordelar
Storsta innerutrymmen i for-
hallande till ytterméatt. Basta
vagegenskaper. Antaget hogs-
ta andrahandsvarde. Baésta
styrning.

Nackdelar

Obekvama saten. Stotig gang.
Slarvigt detaljarbete. Svart
komma i och ur bakséte. Li-
tet bagageutrymme.

Fordelar
Béasta utforande. Bra korkon-
troller. Basta mandverbarhet.
Lagsta pris. Lagsta reserv-
delspris.

Nackdelar

Minsta innerutrymmen. Mins-
ta bagagerum. Dalig accelera-
tion. Lag toppfart, dverstyrd
vid hérd kurvtagning. Mind-
re god sikt. Dalig varme i lag
fart.

Fordelar

Antaget bra andrahandsvér-
de. Bra inredning. Bra ba-
gagerum. Bra fjadring.

Nackdelar
Obekvama  saten. Samsta
manoverbarhet.

Foérdelar

Béasta acceleration. Hodgsta
toppfart. Basta véaxellada.
Béasta korstallning. Storsta
innerutrymmen. Basta fjad-
ring. Bésta sikt.

Nackdelar

Osékert andrahandsvérde.
Hogsta pris. Sma bagagerum.

Fordelar

Basta bagagerum. Stora in-
nerutrymmen. Kombivagns-
kaross. Litet servicebehov.

Nackdelar

Gungig fjadring. Dalig acce-
leration. Lag toppfart. Spar-
tansk inredning.

»Hundkojan» tilltalar framst
de sportigt installda bilforar-
na men dess vagegenskaper ar
sddana att den inte pd nagot
satt behdver skraimma bort de
som vill ta det lugnt. Inner-
utrymmena &r genialiskt val
tillvaratagna men bagageut-
rymmet &r desto mindre. Kor-
komforten &r inte mycket att

Fiat 60ooD &r den smidigaste
stadsbilen men den som lam-
par sig minst for langkor-
ningar. Den rymmer inte mer
an 2 vuxna och nagra barn
om passagerarna skall ha na-
gon grad av komfort och
bagagerummen &r mycket
sma. Det inre ar dessutom
séllsynt svarlastat. Varmen

Ford Anglia far inte manga
»forstapris» men heller inte
ménga  »jumboplaceringar».
Det betyder att den &ar en
bra all-roundbil utan storre
personlig karaktar. Det ar
den enda konventionellt kon-
struerade bilen av de fyra
vilket ger den neutrala kor-

Hillman Imp har fatt de
flesta pluspodngen men den
kostar ocksa betydligt mer an
de ovriga. Bortsett fran ba-
gagerummen &r den den rym-
ligaste av bilarna och dess-
utom den man aker bekva-
mast och snabbast i. Den &r
lika lamplig for langturer

Renault 4L &r avsedd som
arbetshdst och ger sig inget
sken av att vara en lyxbil.
Speciellt en lantbrukare eller
familj med sommarstuga med
daliga vagar kommer att
uppskatta 4L. Den kan an-
vandas som regelratt skap-
vagn om baksatet tas ur och

hurra for men bilens 6vriga
egenskaper gor den lika
lamplig for langturer som for
stadstrafik.

ar inte tillracklig for stads-
kérning i minusgrader. Vad
vi speciellt imponerades av
var det goda detaljutféran-
det, speciellt i forhéllande till
det 13ga priset.

egenskaper som inte ogillas
av nagon men heller inte
vacker néagon stérre entu-
siasm. Den &r lika lamplig
for langturer som for stads-
trafik och har dessutom or-
dentligt bagagerum.

som for stadstrafik men ge-
nom att den &r helt nykon-
struerad vet man &nnu litet
om driftsakerhet och andra-
handsvarde.

klarar sig i lattare terrang.
P& langturer blir dock den
begransade motoreffekten och
svajiga gangen latt péfres-
tande. Annars en av de vet-
tigaste bilar som konstruerats
pa senare ar.

NASTA JAMFORANDE BILTEST

600D, 4L, 850—IMP, ANGLIA

Bilekos testavdelning provkor just nu fem stora lyxiga bilar: BMW 1500,
CHRYSLER VALIANT, FORD ZODIAC, MERCEDES 190 och VAUXHALL
CRESTA. Vi hoppas kunna komma med rapporten i decembernumret.
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Orebro

Orebro stad
fyller
700 ar

Orebro fick sina stadsprivi-
legier nadgon gang mellan
1260 och 1270 - etf brev fran
Birger Jarl till 6rebroarna ar
for resten daterat 1260 och
skulle mojligen kunna tyda
pa att Orebro var stad redan
dad - men vi har gatt den
gyllene medelvagen och for-
lagt vart 700-arsjubileum

till 1965, berattar Jubileums-
kommitténs verkstéllande
ledamot, disponent Carl-Erik
K & 11 for Bilekos medarbetare
nar vi gor ett svep kring de
redan langt framskridna for-
beredelserna till jubileet, som
nog trots allt firas i rattan

tid &ven om en gammal kélla
pastar att 700-arsminnet

infoll redan 1785!

Orebro IC
Okade
700.000 Kkr.

IC-chefen i Orebro Jakob Erlandsson.

Orebro slott. Spokar har gor det ocksd! En
liten gr& man - Engelbrekt? - tassar om-
kring i vindeltrapporna t.o.m. mitt pd blanka
dan medan ett stdtligt hastspann brukar
halla pd borggérden i nattskymningen.

B Ocb det &r ett digert program
som Orebro spelar upp for bade
svensk och utldndsk publik den ce-
lebra jubileumssommaren — men
inte bara sommartid utan 700-ars-
minnet kommer d&ven att sitta sin
pragel pa hela &ret 1965, forsakrar
hr Kall.

Det galler inte minst idrottssidan,
dar savdl sommar- som vintersporten
kommer att dra manga béade SM-
och andra tavlingar till stadens nya
vinterstadion, idrottshuset och fri-
luftsbanor. Men man har ocksd sam-
lat pd sig en rad kongresser av olika
slag — bla. den internationella
stadsplanerarkongressen.

Lagom till jubileet stdr ocksd det
nya medborgarhuset klart med sin
teatersalong for 623 &skadare, ev.
kongresslokal fér 1.200 deltagare
samt ytterligare ett par lokaler med
100-talet platser. Den nya teater-

| Hur Orebro IC ténker celebrera
700-arsjubiléet? Ja, det skulle val i
sd fall vara med en femte bensin-
station p& Vaster eftersom vi &n si
linge saknar representation p& véastra
sidan av jarnvagssparet, tycker jubi-
leumsstadens IC-chef Jakob Erlands-
son.

Utom den nya stationen p& véaster
och som vi alltsd hoppas skall sta
klar till jubileet har vi i dag fyra
IC-stationer i stan, summerar hr Er-
landsson, som dock inte tdnker ndja
sig med detta. Vi hoppas ocksd kun-
na utvidga var stationsanldggning pa
Drottninggatan vid sédra utfarten
om vi far tillstdnd och det tror vi
— den av myndigheterna dar plane-
rade nya utfarten lar namligen drdja
10 ar, omtalar han.

Att Orebro har en sjalvskriven

Idrottshuset blir liksom nya vinterstadion
kraftfaltet i idé-expon kring 700-arsjubileet.

byggnaden, som ritats av arkitekter-
na Erik och Tore Alsén, kommer att
ligga i grannskapet av samma arki-
tekters likaledes nya 6rebro-silhuett
varuhuset Kramaren, d.v.s. Drott-
ninggatan soderut.
Jubileumsutstéllningen gar av sta-
peln p& omradet mellan idrottshuset
och vinterstadion, men till expo-

omradet i stort tanker man ocksa
knyta Stadsparken, Lars Bohms udde
samt lansmuseet med tillhdrande
konsthall.

Sjalva jubelexpon blir i princip en
idéutstallning och saledes inte nagon
vanlig varumaéssa, ar hr Kall ange-
lagen att betona. Den tar upp tat-
ortsproblemet mot bakgrunden av de
i dagens lokaliseringsproblem och
modern sociologi aktuella fragestall-
ningarna: Kan man ténka sig en stad
uppbyggd pa ett annat sitt an den
ar i dag? Eller kan man ténka sig en

Erik Karlsson basar p&4 Kungsgatan.

Stortorgets omdaning star for dorren &ven
om det ar oklart om resultatet av den utlysta
arkitektpristavlingen hinner omsattas i prak-
tiken till jubileet.

vélplanerad region som erbjuder
samma service som storstaden? Och
darmed &r det upplagt for en gene-
ralménstring som spanner 6ver bade

Orebro stad och lan: dess industri,
hantverk, lantbruk, undervisning,
kyrkoliv, Kkulturyttringar samt his-

torisk utveckling och framtidsper-
spektiv.

Men om den levande industriexpon
huvudsakligen koncentreras till de
till utstaliningshallar apterade idrotts-
huset och vinterstadion sd far kul-
turevenemangen sin hdéjdpunkt ute
pa Lars Bohms udde, dar sedan lange
kulturreservaten Kungsstugan och
Borgarstugan eller Cajsa Wargs stuga
ligger. Men de har till jubileet hun-
nit fa sallskap med en rad — i sam-
band med den pdgdende sddersane-
ringen — bortrationaliserade bygg-
nader fran det aldre Orebro. Det nya
kulturreservatet skall dock inte bara

framtid 4&ven som IC-stad tvekar
man inte heller om i det erlands-
sonska hogkvarteret pa Kungsgatan:
Orebro stad &r redan och blir det i
an hogre grad for varje dag som gar
och vagnéatet byggs ut den Kklart ly-
sande medelpunkten i Sveriges land:



Att Engelbrekts-statyn skulle kunna komma
att flyttas av ndgon forsigkommen arkitekt
verkar otroligt - den ar en frihetssymbol
som stracker sig langt utanfér Orebro stads
och lans granser!

bli ett museum utan ett levande sa-
dant eftersom man dar inreder bade
ateljéer och bostader for konstnarer!
Har ute kommer man ocksd att i

tersta ansvaret for klang- och jubel-
aret 1965 har jubileumskommitténs
ordférande rektor Eric Fallenius och
arbetsutskottets dito direktdr Harald
Aronsson.

Stadens fader har ocksd utlyst en
arkitektpristavlan om  Stortorgets
omdaning, men den saken drar nog
over 1965 eftersom man inte vill

CITROEN

framhjulsdrift sedan 30 ar

« skivbromsar som standard ... 8 ar
e gashydraulfjadring ... 8 ar
* precisionsstyrning med servo 8 ar

samband med jubileet uppfora his- N ) v el »v OPev v pS AN
. . L riskera att gravskoporna slamrar i
toriska tablder ur stadens krénika — - -
. ) . . stadens hjarta samtidigt som jubi-
och till det dndamalet har man just
o B . leumsfanfarerna smattrar och blom-
inbjudit sex Orebroforfattare att
. . o sterkortegerna rullar genom det \° red»*l t0 &
stalla upp i en tavling. . ead»
N . flaggprydda och festsmyckade Ore-
Musikaliska festspel med gastspel N .
L. . . . bro. Hur man &n hinner klara av ,
av dirigenter och solister utifran star \  ed *** Expressen

vidare pa 700-arsprogrammet liksom
en av den nyligen bortgdngna lands-
antikvarien dr Bertil Waldén utar-
betad 6rebro-historik (baserad paen
tidigare uppsats i Svenska stadsmo-
nografier) och dar stadens arorika
historia hangs upp p& hela 150 &r-
tal. Orebro i konsten heter ett an-
nat bokverk, vilket liksom ett par
filmer ytterligare bidrar till det fest-
liga och glansfulla firandet av det

Stortorgets nya ansikte och om det
blir fore eller efter jubileet sd har
man emellertid svart att tro att na-
gon foretagsam utsocknes arkitekt
skulle — som péastatts — vaga flytta
pa Engelbrekts-statyn — en frihets-
symbol som stracker sig langt utan-
for Orebro stads och lians gréanser!

Och sd vantar vi bara pd en till
jubileet nyskriven 06rebro-visa av
Jeremias i Trostlosa . . .

minnesvarda aret 1265. Och det yt- RUBATO -
Har finns ju inte mindre an sex ut- varigenom IC Orebro — som det
fartsvagar! Till Stockholm, Falun, skall heta efter fusionen — till den
Norrképing, Jonképing, Goteborg, lokala féreningens nuvarande fyra

Karlstad och Oslo . . .

Fr.o.m. Arsskiftet blir ocksd Ore-
bro en medelpunkt i det till regions-
foreningar ombildade riks-IC-natet

IC Norrplan i vimpelskrud.

egna stationer dven kan lagga rorel-
sens stationscentra i Nora, Koppar-
berg, Hallefors, Laxd och Kumla
samt de blivande anldggningarna i
Lindesberg och Hallsberg. Och dar-
med 6kar medlemsantalet frdn 7.400
i Orebro stads IC till 9.000— 10.000
totalt i den kommande Orebro lins
IC.

Men innan lansregionen blir ett
faktum med alla de nya mojligheter
och framgangar vi hoppas pd kan vi
notera en 6kning med miljonen kro-
nor redan under innevarande ar —
och ddrav kommer 700.000 kr bara

— produktionserfarenhet

skapar tillforlitlighet!

p& IC i Orebro, tillagger hr Erlands-

son och &tergéar till bestyren med

den planerade jubileumsstationen.
R-o0.

Automobiles CITR O EN Aktiebolag
Importér och generalagent

STOCKHOLM
rTERFORSALJARE, SERVICEVERKSTADER OCH RESERVDELSLAGER OVER HELA LANDET
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Modem och
fortidpande
utbildning

Varje ar utbildas omkring 800
personer inom landets Volks-
wagen-organisation.  Montdrer,
verkmaéstare, kundmottagare —
alla grupper far sitta sig pa
skolbanken for att ldra sig det
nyaste nya. Genom egen grund-
utbildning i yrket sorjer man
ockséd for god tillvaxt av VW-
specialister.

Ett snabbt och effektivt system
att utbilda bilmekaniker har
numera bdrjat tillimpas. Med
hjalp av ljudband och hdorlurar
med transistormottagare kan ett
stort antal elever samtidigt in-
strueras att lara den rétta arbets-
tekniken.

AB SCANIA-VABIS

| hOgsta klass

(en service lika bra som bilen)

Det kostar sa
mycket mindre
med VW-service

Tack vare rationellt arbete med
tidsbesparande och exakt utfor-
made specialverktyg kan priset
pa Volkswagen-service hallas
nere — kostnaderna for de re-
gelbundna tillsynerna t.ex. éar
bland de Il4dgsta i marknaden.
Kupongerna i serviceboken ger
tillsyn var 500:e mil for endast
36:— (inklusive rundsmdorjning,
exklusive olja och eventuellt
material). Varje tillsyn omfattar
inte mindre &n 18 olika kontrol-
ler och justeringar. Med hjalp av
riktprislistan — med O6ver 500
prissatta arbeten — kan Ni re-
dan i forvdg rdkna ut vad ev.
reparationer kommer att kosta.

VW-verkstadema
planeraridag
FOr Er nasta bil

Utvecklingen inom bilverksta-
derna géar snabbt. Detta galler
inte minst for Volkswagen —
redan i dag planerar Volks-
wagen-verkstddema fér Er och
grannens bil i morgon. Service-
nédtet byggs ut kontinuerligt och
moderna arbetsmetoder gor det
maojligt att ta hand om fler bilar
p& battre satt.

| dag finns det ca 320 auktorise-
rade Volkswagen-verkstader i
Sverige. 3.100 arbetsplatser och
ca 2.200 specialutbildade montd-
rer star till Ert forfogande. De
kédnner Volkswagen i detalj och
de har en enda ambition —att ge
en service lika bra som bilen...

SERVICE

Hos 0Over 300 auktoriserade
VW -verkstdder finner Ni den
vialkanda blad skylten. Den vi-
sar végen till ratt service for
Volkswagen.

Det kostar sa mycket mindre med VOLKSWAGEN



Tourlng...
(forts. fr. sid. 25)

valdiga unionen. Det &r kosacker
som rider, racerbdtar som knarrar
och puttrar vid Svartahavskusten
och det ar enastdende granna bilder
fran forsta-maj-firandet pd Roda tor-
get med dess valregisserade parad for
kung Nikita och hans hov och myc-
ket annat. Plus mycket annat.

| &r &r den hittillsvarande rymd-
fararpaviljongen nedlagd. Det byggs
en ny och stérre, forstés.

"Revolutionaren Stalin"

Av alla kéer i Moskva — det ma
galla livsmedel, teaterbiljetter eller
andra fornddenheter — kan ingen

méata sig med den som ringlar sig
utanfor Lenins marmormausoleum i
ljusr6d marmor. Soldater star heders-
vakt, och en evighetsstrom av man-
niskor vandrar tyst i en hogtidlig
marsch forbi den socialistiske gudom-
ligheten. | dunklet &r Lenins intel-
lektuellt skdna ansikte svagt belyst.

Utanfor sjalva byggnaden finns i
Kremls tegelmur marmorplattor med
namn och artal 6ver nagra av revo-
lutionens markesman. D&r den sten-
satta parkgangen vidgas star i plan-
teringen p& rad byster av sex extra
framstdende revolutionarer. | sjilva
verket &r det endast fem. Den sjatte
har ingen huvudskulptur. Det é&r
i stallet en horisontalt placerad min-
nesvard av marmor. Det ingraverade
namnet &r J. Stalin. Artalen &r 1879
och 1953.

Det forklaras, att man annu »inte
hunnit» ge Revolutionar Stalin sam-
ma konstnarliga skulpturella form-
givning som de fem &vriga revolu-
tionshjaltarna.

Turismen vaxer starkt

Turismen vaxer sakta men sakert
i Sovjet. Bilturismen &r inte jamfor-
bar med Vasteuropas.

| alla sammanhang kommer In-
tourist in i bilden. Det &r det ledan-
de ryska resebyraforetaget, som stal-
ler tolkar och guider till férfogande.
Det erbjuder ocksd varjehanda alter-
nativ i utflykter och program. | ar
ar det gissningsvis frdga om en mil-
jon utldndska turister i Sovjet, men
det kommer att oka allt eftersom
hotell- och restaurangresurserna sti-
ger. Personligen fick jag en god upp-
fattning om Intourists formaga och
goda vilja.

Manga sovjetturister har en for-
mulering om sina erfarenheter som
jag garna vill instamma i — »resan
som jag inte vill ha ogjord». Det &r
pd grund av spraksvarigheter svart
att fa personlig kontakt med enskil-
da manniskor. N&ar det nagon gang
sker ar det i 9 fall av 10 frdga om
en liten grabb, som dyker upp ur
folkvimlet med en forfragan om inte
besdkaren har ett paket »chewing-
gum» att avsta.

MOTOR-
VARMARE
FRICO

med automatsakring
(Ewghetssélkrtng)7

FRICO
Insticksvdrmare

for SAAB .
for Volvo fr. 57!
t°i' Opel aacd

KUPEVARMARE

Flyttbar. Kan latt ta-
gas ur bilen och an-
vandas i t.ex. som-
marstugan 159.—

BILFILTAR
i helylle for framsto-
lar. R6d och blad bot-
tenfarg med gul ef-
fektrand. 65XI40 cm
1375
Finns dven i andra
utféranden och pris
lagen.

BILSITSAR

mod. EKVATOR var-

mer p& ett fatal se-

kunder och ar tvade-

lad samt hopknytbar
13.90

HJALPLJUS
Marchall fj'eirrljus63

Marchall dimljus

BACKLAMPA
avsedd for stotfang-
armontering.  Ljus-
dppning 82X57 m/m
1350

Kor till

SKYDDSHUVOR
for dimljus och fjarr-

finns 1 flertal

arger fran 3.95

STAVLAMPA
inkl. glédlampa och
fokusinstéllning 3.75

FALGAR

Opel Rekord 29.50
SAAB 36.—
VW 1200 26.50
Volvo 27.80
Finns dven for andra
modeller.

BOGSERLINA
av smidig plastéver-
en stalwire 19.—

ryckutjdmnare
12.—

AUTOSOL

effektivt rengdrings-
medel for bilens kro-
made delar 240

TECTYL
aktivt rostskyddsme-
del som trédnger un-

fukt, stoppar

smygrost och forseg-
lar'ytan med ett vax-
liknande — ej sme-

skikt. | ‘spray-
flaska 7.2

5

Riktpriser inkl. oms

prisledaren

f&rsalérheA GLEX
GLANS
GLANS

VINTER-GLEX

i vindrutespolaren skyddar
mot frost — ger kristallklar
sikt.

GLEX SILIKON SPRAY

isolerar och skyddar, oumbér-
ligt bade i bilen och i hemmet

GLEX lasolja

tinar égonblickligen upp igen-
frusna billds

RADARDUKEN "singel"
ett mirakel mot imma

GLEX NO-ICE

tar bort isen p& bilrutorna
snabbt och sékert

GLEX IM-SPRAY
ett fantastiskt medei mot imma

GLEXIN karboratorskydd
mot isbildning i férgasaren

MASTE HA SET

med radarduk, lasolja, vinter-
glex och isskrapa, som bilisten
maéste ha i alla vader aret runt

GLEX-RENT
for galon och vita déackssidor

GLANSI SNABBVAX

ger rekordglans och varaktigt
skydd

GLEX NEW CAR SMELL

aterger bilen fabriksny doft,
ger Okad biltrivsel

Nytt!!
GLEX WINTER-DRIVE
dubbelverkande férgasarskydd

valj kvalitetsprodukter fran

fivh

Stockholm, Falun, Goteborg, Malmo
T. 425855, 192 30, 407078, 287 52
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Hostsalong...
(forts. fr. sid. 19)

AU ioo0, den intressantaste av hos-
tens tyska nyheter. Den foljer schemat
fran tidigare DKW-modeller med
framhjulsdrift och trecylindrig tva-
taktsmotor men man har gatt ifrdn
frihjulet och ramen &r nu fastsvetsad
i karossen. Karossen ar helt ny och
betydligt rymligare &n AU iooos och
de framre skivbromsarna &r liksom
hos F12 placerade intill differentialen.
Motorn ar pa 1175 cm* och 60 DIN-
hk och har farskoljesmorjning. Kyl-
systemet &r slutet/"

Snabbare tyska Fordar

Taunus 17M har fatt starkare moto-
rer, standardmodellen ar nu pa 72
SAE- hk, TS pa 83. Effektokningen
balanseras av att skivbromsar pa
framhjulen nu &r standardutrustning.

Den framhjulsdrivna 12M finns nu
ocksd med storre motor, 1498 cm*
som ger 37 SAE-hk, i TS utférande
62. Dessutom gors nu en kupéversion

Disponent
SIGURD HANSELL

tidigare vid Forenta Nationer
nas Sekretariat i New York, ar
en av de experter som sam
manstallt kursen.

Kénda experter hjalper Er

STARTA FIRMA

L och tjana extra pa fritid! -

Ett begrénsat antal personer
inbjudes att utan forbindelse
studera gratis pa prov !

Om Ni sedan vill fortsatta efter provet, beho-
ver Ni bara betala 2: 40 per vecka for undervis-
ning och personlig rddgivning. Ni behéver inga
tidigare erfarenheter, hogre skolutbildning eller
stort kapital. Var Ni bor har ingen betydelse.
Foretaget drivs fran Ert hem och Ni kan silja
6ver hela Sverige. Allt kan skotas p& Er fritid
vid sidan av annat arbete. Ni lar Er importera
— att kopa in alla slags varor direkt fran leve-
rantdrerna i utlandet. Inkopspriserna ar ofta
6verraskande ldga, t. ex. transistorbandspelare
46: 70, el-rakapparat 13:-15, transistorradio 19: 85,
datum-ur 24: —. Hela tiden far Ni regelbundet
institutets Import-Bulletiner med 1.000-tals tips
p& varor fran hela varlden. Ni far ocksd manga
vardefulla specialerbjudanden. Enbart 1962 im-
porterade svenska féretag for mer an 16.119 miljo-
ner kronor! Ni far lara Er olika fdrsaljnings-
metoder, t. ex. att med underremburs gora affarer
utan att ha varken pengar eller varulager. Post-
order agnas speciellt mycket utrymme. Det har
aldrig sélts s& mycket per postorder som under
de senaste aren och branschens omsattning be-
raknas o6ka enormt. Ni har sékert sett reportage
om detta bade i tidningar och TV. Ni far varde-
fulla r&d av amerikanska postorderexperter. Ni far
se exempel pd vad reklam kan ge. Bla. den
svenska annonsen som kostade 1.305: — och tog
in 476 bestallningar till ett varde av mer an
95.000: —. Sand in kuPongcn nu for upplys-
ningar om studier gratis pd prov utan férbin-
delse. Gratis far Ni &ven det stora 24-sidiga
haftet *4 framgangsrika postorderfirmor ... hur
de startades och byggdes upp» (véart 5:—).

Svenska Handels-Institutet ~
Box 533, avd.3 BE, Stockholm i

f-Till Svenska Handels-Institutet
I Box 533, avd.3 BE, Stockholm i |

Onskas alla
om *Hur man startar och |
driver en import- och |

//.N

postorderfirma». Jag vill veta hur man stu- m

derar gratis p& prov och utan férbindelse. Sand |
dven gratis det stora haftet om postordersuccéer
vart 5:—). Genom att sdnda in denna k‘lPong |

binder jag mig inte p& ndgot satt, allt &r gratis. |
-

| (V.g. texta:)
NaMN e |

| Adress

| Postadress ..
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upplysningar =

*

av 12M. Den har mindre innerutrym-
men &n standardmodellen och sluttan-
de taklinje. 1 dvrigt ar den identisk
med 12M TS. Om nagon av dessa
modeller kommer att séljas i Sverige
ar annu osakert. Svenska Ford har en
naturlig 6nskan att halla sortimentet
pé& en nagorlunda mattlig niva.

Kupéer fran Opel

Opel presenterar kupéversioner av
bade Rekord och Kadett. Rekordku-
pén har starkare motor &n standard-
modellen — 67 hk. vilket ger den en
toppfart pd 146 km/tim. Samma mo-
tor finns ocksd i den fyradérrars lyx-
modellen.

Liksom Rekord Kupé har Kadett
Kupé starkare motor &n den vanliga
Kadett, i detta fall 48 hk. Toppfarten
anges till 136 km/tim och férutom
elegantare och fullstdndigare invandig
utrustning kanns den igen pa ett helt
nytt kylargaller.

BMW 1800

BMW 1500 tycks ha blivit ett lycko-
kast for den tidigare konkursfardiga
BMW-fabriken. Annu stérre utsikter
boér den nya 1800-modellen ha. |
praktiskt taget samma bil har man
monterat en motor pa 1.773 cml oc”
90 DIN-hk mot 1500-modellens 1.499
cm* och 80 DIN-hk. Harigenom ar
BMW d&ven i farthdnseende jamfdrbar
med konkurrenterna i prisklassen. |
Tyskland &r merkostnaden for 1800-
modellen inte mer &n ca 650 kr. Vill
man aka annu fortare far man betala
ytterligare ca 1.300 kr fér 1800 Ti
som har effekten hojd till hela 110
DIN-hk. D& far man pd kopet en
sportigare véxelldda med mindre skill-
nad i utvaxlingsférhallandena mellan
de olika véaxlarna, direktare styrning
och bromsforstarkare. Efter att ha
kort TI kan jag tillagga att den far de
flesta sportvagnar att verka larviga.

saker svensk
energikalla

batteriet
Ni kan lita pa
I alla vader

VINNIRE
| BILEKOS
HOSTKRYSS

Torsten Svard, Gerdskastrand 3,
Alingsas; Nils Ceverin, Fortunava-
gen 1 C, 4 tr, Kristianstad 1; Leif
Soderlund, Postldda 4854, Falun;
Sven E. Johansson, Bjorkegatan 8 B,
Trollhattan; Enar Larsson, Hagtorns-
gatan 8, Gavle; Ingegard Gustafs-
son, Huskvarnavagen 92 B, JOnko-
ping; Carl E. Danielsson, Skultuna-
vagen 16 B, Vasterds; Lars Widlund,
Gideonsbergsgatan 27 A, Vasteras;
Anna-Lisa Andréasson, Akergrand
1, Bohus; Antoni Musiaf, Box 3359,
Falun 4.

WESTFALIA
draganordning
for personbilar

W estfalia draganordning med
50 mm kula for personbilar ar
en vasttysk kvalitetsprodukt.
Monteringen sker fort och
latt med bultférband och an-
ordningen kan darfér om s&
onskas latt demonteras. En
av fordelarna &ar 1&g egen-
vikt. Finns i specialutférande
for Volkswagen. Volvo, Opel,
Mercedes, SAAB, Austin A60.
BMW, Citroen, DKW. Fiat,
Ford Taunus, Peugeot, Re-
nault Dauphine, Simca och

prisledaren
aven pa
biltillbehor

sankt pris
batterier

Wartburg.
PRISEXEM PEL: mmvmt
inkl. oms
VW 68V 52:-
Opel 6V 52:-
Saab 12V 7 6 -
Generalagent: 52.
Kommanditbolaget WUCO Volvo 6V .-
Vanersborg. Tel. 12050 Volvo 12V 91 :-

Stockholm. Tel. 24 22 50

gor bilens krom
glittrande blank

e effektivt # skonsamt

¢ skyddande
METALL-POLISH \J

polish och putstrasa i ett



ANA

Nu &ar den hé&r - Kklar att beundras och prov-
kdras — Korsakra SAAB i 1964 ars utféran-
de! Ofdrandrad i kvalitet och kdregenskaper
men ny pa vasentliga punkter. Annu sékrare,
annu elegantare... Ni kommer att bli mer
an nojd med Er SAAB 1964! Samtliga SAAB-
modeller 1964 har 2-krets bromssystem. Vid

ev. skada pa bromssystemet riskerar man
genom denna uppdelning aldrig att bli utan
bromseffekt pd alla hjulen samtidigt. Skulle
en av kretsarna komma ur funktion, har
man and& full broms pa tva hjul. SAAB har
darmed fatt ett nytt plus i den redan digra
sédkerhetskolumnen.

som standard

SAAB1964

annu sakrare:

Bland andra vasentliga nyheter pd SAAB 1964
maérks

sjalvjusterande bromsar

pa framhjulen. Vissheten att alltid ha exakt
avstdnd mellan bromsbackar och bromstrum-
mor ar en viktig sékerhetsfaktor.

Xven med sakerhetsselen fastspand vill
foraren ha

lattatkomlig handbroms
Den detaljen har ordnats genom ny formgiv-
ning av handbromsspaken i 1964 &rs SAAB.

Risken for stenskott finns alltid men med

siktzon i vindrutan
blir inte stenskottet forédande for sikten

annu elegantare:
SAAB 1964 presenteras i lacker fargskala.

2 nya exteriorfarger

— glaciarblatt och savannbrunt.

Aven interioren har fatt nya skdnhetsvarden:
nya kladslar

— sobrare och mer praktiska. Fornamliga
kvaliteter i hemsléjdstyp.

Sportmodellens instrumentering har inspire-
rat till

ny instrumentbrada

med runda instrument, lika exakta som ele-
ganta.

En detalj som sakerligen blir valkommen ar
bagagerumsmatta

som standard i SAAB 96

valfritt 3- eller 4-vaxlacfl

4-vaxlad mot extra kostnad

Forsaljning och service hos aterforsaljare 6ver hela landet



HERR HELGE JONSSON
“NALL

DUBBADED A C 1Tl

SAKRARE VINTERKORNING

IC:s garantigummerade vinterdack och

GISLAVED BRODD M +S forses nu med SCASON-dubbar

DUBBADE DACK GER

= kortare bromsstracka

= sakrare kurvtagning

= Okad sidstabilitet

ett effektivt slirskydd p& hala vintervagar

PRISEXEMPEL INKL. OMS

IC-Garantigummerade Nya Gislaved Brodd

Volvo 5,90X15 113:- kr 126:- kr

VW 5,60X15 112:- kr 121:- kr

Saab 5,20x15 102:- kr 114:- kr -

Rekord 5,90x13 107:- kr 114:- kr p“SIedaren

Antal dubbar per dack ca 90
OVER HELA LANDET



